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+PuMist = Punish Mist akes — Fehler bestrafen

5

LauF = Lerne aus Fehlern
*) Quelle: HPL Skript Prof. Anton Ultsch
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- - FehlerkategorisierunHFACS)

~<—UnserFlugnachHFACSTeil |
Vorbereitung
Durchfuhrung(<FSchlepp

- ProblembehandlunFrORDEC)

- UnserFlug nachHFACSTeil |l
e Durchihrung(Welleailug)

s——{NEChDEreitung

Zusammenfassung
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Die nachfolgende selbstkritische Zusammenfassuag d
Fluges inklusive Vorund Nachbereitung soll dazu
beitragen, ddandere

a) unsere Fehler nicht wiederholen

m—
" b) ihr eigenesMéikalten kritischréfiektieren wuyl.
Zuruntig andern
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Jeder Mensch macht Fehler!

Gemachte Fehler werden teilweise

gar nichtbewJUd wahrgenommen
oderverd@ngt, da negativ besetzt!

-""—_

Jkl.ur bearbeitete®sich und anderen bﬁug.emachte
Fehler tihren zu einem Lerneffekt!
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e | AT U CA RS o N -

"~ verschiede rgeben eine Fe
— einem Unfall am Ende défette
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Mit HFACS HumanFactorsAnalysis andClassification

System)werdendie “ KasescheibehFehlerkategorien
zugeordnetnd intypischeFehlerartemunterteilt

—
i
A

—— —
—
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4 1. Aktiver Fehler FehlhandlungelPilotenfehler, aktive
Regelvergif:e)

2. Latentelehler Beitragendd-akoren
(Piletenbedingungenrilotenverhaltep

3. LatenteFehler FliegerischeAufsicht

- —

§ 4. LatenteFehler Flugbetriebsorganisation




Im folgendenreineAuflistung derPunkteunsered-luges

untergliedertn die AbschnitteVorbereitung Durchiuhrung
Nachbereitungdie aus unserer Sicht gut gelaufen sind u
natirlich derfehlerbehaftetePunkte

B o

—
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Vorbereitung

Segelflugzeug

Schleppflugzeug

Ausrustung
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VVorbereitung potgnzial

|  V1 1 Gle|ttages zurechtfertlgen schienen.
(Auf Erlands Vorhersagen war
bislang eigentlich immer Verlass)

Der im Internet-Temp von Bergen
ttp: Ilprotl‘wetteronll de/d ten/profi/de/temps/temps_list_dldl_12.html)
bestatigte die Inversionen, die in

V1.2 wetter.com abgerufenen
"~ Windrichtungs und —
geschwindigkeitsangaben vom
Brocken paldten ebenfalls.
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Mannschaft JA NEIN

esatzun
angem

esource

V2.1 Freundsch ftll § [\%}? Verhaltnis der

V2.2 Ein erfahrener Schleppilot stand
. zur Verfugung

—

= Ein engagierter Flugschuler
V2.3 stellte sich als Helfer zur Verfiigung
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Segelflugzeug JA 'I\-IIEIN

Der brandneue Duo Discus X ist aus
Leistungssicht der ASK21
vorzuziehen, allerdings ist der
Transporthanger noch nicht

einsatzbereit.

Eine AulRenlandung ware daher mit
erheblichen Ruckholaufwand
verbunden!

(Hangerausleihe aus Nachbarverein,
Fahrerel, Herumtelefonieren,
Abrusten nach Einbruch der
Dunkelheilt, ...)
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SF25C (100PS Rotax)

Die maximale Abflugmasse ist mit
dem DDX fast erreicht,

d.h. der Schlepp erfolgt an der
zulassigen Leistungsgrenze des
Motorseglers. -
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anler-
oorem/wl

-Vﬂ“i.msiaih
—“—_
“ Ausr Ustung

Die Akkus fur den Sohlenwarmer
V9.1  wurden geladen, warme Kleidung
rausgelegt, Warmekissen
ausgekocht.
Logger/Rechner: Der eingebaute
V5.2 LX7007 Rechner soll verwendet
‘= werden, allerdings hat nur Christian
Erfahrung in der Bedienung.

O,-Flaschen sind gefullt, aber Akkus
/5.3 fur Dosiergeréate nicht nachgeladen,
(. keine Notversorgung (O, -Dose).

V5.4 Der DDX ist ohne FLARM bzw.
: Transponder ausgerustet.
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Lee
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Durchfuhrung

Lot _l -?___..

Startbereltschaft herstellen

F-Schlepp

Wellenflug
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Durchfihrung | ez,

"Wellenlage vorhanden ist oder nicht:
Aschersleben telefonisch nicht
erreichbar. Keine Lenti zu sehen.
Erst uber Funkverbindung
Gewil3heit, dal Steigen vorhanden

ISt und das der Sektor >FL100 offen
ISt.
Entscheidung mit 30min Verspatung
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Durchfuhrung | psidas

anden?

Beim Beladen 0,-Equipment im
D2.2 Gepackfach verstaut Schlauche
fliegend verlegt.

FSI 09/04

Absprache uber Verhalten in
D2.3 besonderen Fallen unzureichend
(Verhalten bei ungenugender Hohe)
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Durchfuhrung | psigizia

anden?

| AU: ... SO oiaé

s wir im Schlepp in

heftige Turbulenzen geraten sind, die
D3.1 uns dann in ca. 1000m zum
Ausklinken (das Seil lag mittig auf

der Haube wie ein Riesenfaden, der
MoSe uber uns, die Fahrt bel
80km/h. ..) gezwungen haben. Den
darauf folgenden Flugzustand
konnten wir nicht wirklich
analysieren ...
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Pos: SW Osterwm;k
- Ab hier im Schlepp

keln Stélgen mehr*
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11:45 S

1150 m Gnd |
Pos: W Wernlgerode
",,Auskllnken und

: Abtauchen“
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11:36 11:45

1150 m Gnd 1150 m Gnd

Pos: SW Osterwieck Pos: W Wernigerode
»+ADb hier im Schlepp 4#Ausklinken und

kein Steigen mehr* Abtauchen®

11:51 11:56

820 m Gnd 1180 m Gnd
Pos: zw. Hasserode Po: S Drilbeck

und Drubeck Laminar 2,5 m/s"

,Rotor Steigbereich
gefunden®
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FORDEC

— Fakt:

Hohe800mim Rotor—
Extremet Varioaussclige, integriert Fallen

. Optionen:
s AURenlanden

_2) Landenin Goslar/Ballenstedt/WF
*3) VersucherBteiggebieteu finden
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FORDEC

——Risiken:
1) AulfenlandenBescladigungdes DDX

2) Landenin Goslar/Ballenstedt/A\ME
Goslar/Ballenstedt. Loggernichtim Gleitwinkel

R

HQ_%iQMen Turbulenz Absaufgefaﬁr
"Wingletschaden
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FORDEC

e

. Entscheudungzu Oguon 3
(VersuchenSteiggebieteu finden)

- Turbulenzsolo ok,
- Hdheausreichend
- Absaufgefahabsclitzbar
el gelgenschaftedurch
s ingletsehadenichtsignifikant
peeintachtigt
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FORDEC

~ Durchfuhrung:
Mit Hilfe vom MoSeSteiggebiegefunden

. Check:
A Inglet “ Flattercheck
_infoMoSeundﬂTsachenanfrage
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DurchfiUhrung | psifs

anden?

AI

Bei einer Flasche Druckventil nicht
gedffnet. gt

Unsicherheit beziglich

D4.3 Wellen-Sektorengrenzen
(Terrestrisch nicht abschatzbar, im
Logger nicht programmiert.)

D4.4 Kamera mit geringem Restspeicher,
" keine Ersatzakkus
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\|lachbhaorait Qor“eﬁrflrll,
I e e e

pm— |y "

Nr Analyse " JA 'NEIN

NS:1 Veroffentlichung im Wellenflugforum

N5.2 Unfallbericht an BfU

- N5.3 Vortrag auf Wellenfliegertreffen 2007

——

NS.4 Vortrag auf Fortbildung 2009

Vortrag Fluglehrerfortbildung Braunschweig 10.01.2009




4 1. Aktiver Fehler FehlhandlungelPilotenfehler, aktive
Regelvergif:e)

2. Latentelehler Beitragendd-akoren
(Piletenbedingungenrilotenverhaltep

3. LatenteFehler FliegerischeAufsicht

4, LatenteFehler Flugbetriebsorganisation




PRIRETTS | TRGRIEN

! V5.3 (O,-Akkus)

D2.2 (O,-Einbau)
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ol Schlepglmrmer mit viel Sicrierrielt
Uperfliegen (rnindesiens1400 m MSL)

o Mt grenzwertlg rotorisierien Scnlepps: fJJ
elner nac mgéJrlﬁrrem\/\/eHa sarnmelnocder o

® Schlepps an der Leistungsgrenzedesse

vermelden

Vortrag Fluglehrerfortbildung Braunschweig 10.01.2009




Vielen Dank tur Eure
Aufmerksamkaeuit!

—

Vortrag Flugleh-rerfortbildu_-'
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FLUGSICHERHEITS . FLUGSICHERHEITS
INFO e, 4 INFO

Fricgarnd®

09/04

Notausstieg (k)ein Problem?
Kabel und Leitungen im Cockpit

Die Mitnahme von Fallschirmen vaor allem im Segelflug ist heute nahezu selbstverstandlich.

Im vergangenen Jahr sind dadurch 14
Rettungen von Piloten aus aussichtslosen
Situationen gelungen.

Leider ist es aber auch vielfach zu teils
erheblichen Problemen und in einigen
Fallen auch zu Todesfallen gekommen.
Auch in diesem Jahr gab es bereits ei-
nen Zusammenstold bel dem der Fall-
schirm nicht mehr helfen konnte.

Wo sind nun die Ursachen fur Probleme
beim Ausstieqg zu suchen?
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Beispielfur Verletzungsgefahrdurch
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