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Segelflugzeug SZD-24-4A | Foka 4°

VORWORT 2 UR II AUSGABE

Segelflugzeuge "Foka' werden laufend verbessert. In der vorliegenden neugeprilf
ten Fassung der "FLUGBETRIEBSANLEITUNG" wurden diejenige der bis Ende 1966 einge-
fiihrten Konstruktionsverbesserung berticksichtigt, die mit dem Inhalt des Bandes im
Zusammenhang stehen. Die wichtigsten davon sind:

— Sichtverbesserung durch Anwendung der in einem Stlick verzerrungsfrei geblasener
Haubenverglasung und Vermeidung des urspringlichen Liiftungskiemens / eingefilhrt

ab Werknummer gl 329/

Anwendung der wartungsgﬂnstigé.ﬁ stehlgeschweissten Hebel anstatt der  Elektron-
gussteile der SteuersHule /ab Werknummer iEgMe 329/

[ o
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— VergrYsserter Fahrtmesserbereich durch Anwendung des Fahrtmessers PR-400s  /ab
Werlmummer SR 329/

- Anwendung des finnischen Resorzin-Leimes AR /in einzelnen Exemplaren, auf Wunsch
des Bestellers/

Einwandfreie Dichtung der Haube mittels Pelzstreifen /ab Werlmummer iy 329/
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FLUGBETRIEBSANLEITUNG

ALLGEMEIDNES
1., BINLEITUNG

Zu jedem ﬁegelflugzeug S7ZD—24-4A "Foka-4" wird eine FLUGB%TRIEBSANLEITUNG S0—
wie eine AUSFUHRLICHE TECHNISCHE BESCHREIBUNG und ANLEITUNG FUR TECHNISCHE BEDIE-
NUNG belgelegt.

Die vorliegende FLUGBETRIEBSANLEITUNG hat den Zweck, den Piloten in den  Bo-
trieb des Segelflugrzeuges elnzuweisen. Aus diesem Grund sind, neben der rein flug-
technischen Fragen auch die wichtigsten Bodenbetrieb-Hinweise weitgehend  bertck-
gichtigt worden. Hingegen wurden elementare Betriebsregeln /z.B. Ausfiihrung typi-
scher Flugmandvern/ ausser Acht gelassen, da diese bereits ind der Tlugausbildung
beherrscht werden milssen.

Tn etwa nicht erwdhnten Fragen hat der Pllot gemdss seiner Erfahrung und mit
vollem Verantwortungsgefiihl zu handeln.

M8ze Ihnen Ihre "Foka-4" zu Ihrer vollen Befriedigung dienenl!
Mit besten Erfolgswinschent

DIREKTOR DER ZSLSs

/=/ Dipl. Ing. W.Nowakowski
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2, ERKLARUNG UBER PRUFUNG DER BEDLNGUNGEN TFUR KLASSE STANDARD

Szybowcowy Zaktad Doswiadczalny stellt fest, dass das Segelflugzeug SZD-24—4A
"Foka 4" SP-2413 am 15.4,1964 unter Filhrung des Testpiloten St. Skrzydlewski beim
Fluggewicht von 379 kg folgende Flugproben bestand:

1. Im vertikalen Sturzflug mit ausgefahrenen Bremsklappen beim HBhenverkust von
Uber 1000 m blieb die konstante Fahrtmesseranzeige bei 253 km/h, was einer Hqui-
valenten Geschwindigkeit EAS von 249 Im/h entspricht.,

2o Im Sturzflug mit einer Geschwindigkeit von 265 km/h /Fahrtmesseranzeige/ bzw.
260 km/h /BAS/ wurden die Bremsklappen binnen einer Zeit von weniger als 2 sek
ausgefahren und funktionierten normal,

3o Im Sturzflug mit ausgefahrenen Bremsklappen mit einer Geschwindigkeit von 200
Im/h /Fahrtmesseranzeige/ bzw., 197 km/h /EAS/ liessen sich die Bremsklappen bin-
nen einer Zeit von weniger als 2 sek schliessen und funktionierten normal.

Ferner wird erklirt, dass sich die Hbrigen Segelflugzeuge der "Foka-4" - Serie
von dem Prlifexemplar im wesentlichen nicht Hndern.

DIREKTOR DER ZSLS

/=/ Dipl, Ing. W,Nowakowski
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%, ALLGEMEINE BESCHREIBUNG
/bbb, 1/

Schulterdecker mit zweiteiligem, vorgepfeilten Trapezfligel /Fliigelvorderkante
senkrecht zur LYngsachse/. Fligelunterseite weist im Bereich der Querruder merkli-
chen Profilllbergang auf. Holzbau.

Holmloser Schalenflligel. Die beiden Fllgelschalen /obere und untere/ werden in
flﬂgelgfossen Nepativ-Betonformen aus 2 bzwe. 3 Sperrholzschichten formgeleimt /3
Schichten im Laminarbereich, 2 im Aussenteil/ und von innen mit Stringern versehen.
Einleimen der Nasenleiste, des Hintersteges, des Holmstummels und der Rippen  er-
folght im oberen Negativ, Derart aufgebautes Tragelement weist hervorragende Tor-
sions— und Biegefestigkeit sowie sehr hohe Profiltreue auf und bedingt keinerlei
grosser Bearbeitung vor dem Lackieren.

Querruder ungeteilt, statisch ausgeglichen, spaltlos, Bremsklappen mit doppel-
ten, hintereinander versenkbaren Flatten werden beim Einfahren selbsttltig  arre-
tiert,

Sehr niedriger Holzrumpf von Laminarform, in sphHrischen Teilen mit GFE~ Scha-
len, sonst mit Sperrholz beplankt, Bremsbares Rad hinter dem Schwerpunkt /das Se-
gelflugzeug steht davernd "auf der Wase"/, Schaumgummigefederte Holzlkufe. Schlepp-
Juppiung in der Steuerknlppelgerend, links der Kufe,

Geblasene Vollsichthaube mit leichtmetallrahmen, nach vorne verschiebbar — und
arretierbar, im Notfall abwerfbar. Bin Schiebefenster und eine LU tungsklappe  sor—
gen flr die LHftung.
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Einfach,; aber sehr zweclmissig und dadurch kowfortabel elngerichtete Kabine,
Kabineninneres mit durchgehender GFK-Wanne beplankt, 2us deren Boden nur der Stener-
Imilppel und die Instrumentensfule mit Betdtigungagrifien fir Ausklinkvorrichbung
und Haubenverschluss hinausragen, Bequeme Liegestuhl-Stellung mit ausgiebigem An-
passungsvernligen durch verstellen und Schwenken der Rllckenlehne und Verschieben
der Kopfstiitze, Pedale fest.

“Seltliches"” Steuverwerk, ohne des Hiblichen Zentalrolves, SHmtliche Stosstangen
bleiben unter der Kabinenverkleidung, links und rechts., Bremsklappenschieber an der
linken Bordwand, darunter der kleine Trimmklappenschieber,

Instrumentebrett mit folgender Standardausstatbung: Fahrtmesser, HBhenmesser,
Gesambenergie~Variomeber mit drehbarer Streckenfluggeschwindigkeits-Ringskala, Va-
riometer 30 m/sek, elektr. Wendezeiger. Bin dazugeh8render Kleinkompass ist direkt
unter der Haubenverglasung angebracht. SHmtliche Druckentnahmestellen filr den sta-—
Fisgchen~ und Gesambdruck sind in der Rumpfnase eingebautb, ohne hinauszuragen.

Zwecks Hinbaunes der etwa gewlinschten Spezialgerfte sind im Fligel /entlang der
vollen Spaunwelte/ zwel Kunststoff-Schl¥uche eingebaut, die jederzelt das Anbrin-
gen elsktrischer oder Druckleitungen gestatlten., Ein weiterer Schlauch gestattet
das Anbringen der Leltungen zwischen der Instrumentensiule und dem GepHekraum.

Grosser GepHckraum /0-7 m?/ hinter der Rfickenlebne., Dariiber eine separate Ba=-
rographenlkammer,

Sauverstoffgerlt KP~18 samt 2 Stahlflaschen auf einem Schiebebrett 1m  GepHok~
raum befestigt, Manoheber und Atemanzeiger in der InstrumentensHule untergebracht,
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Das Segelflugzeug ist werlkm#ssig fllr den Einbau des
reltet.

Auf= und Abristen des Segelflugzeuges bedingt weder
Kleinteile, noch den Werkzeuggebrauch.,

4, TECHNISCHE DATEN

Spannweltes « o o o 6 o s 0 o 8 s s 2 v s 6.0 0 0 8 s e
THAEO & /o o 5 & 4 /s & & & % % @ e w W e omLUe e @, ¥ w W
HULGS ¢ w i & o o o % @ @ %' & 'w Ue % # 2 e w6 e ok e
V-Stellung des FllgelSe o « o o o s = s ¢ o o ¢ o o o o
Pracfilohe S as e s BT 5 e 3o @ @ & & & & & ® % » /& i
FlUgelatrechkUng e o o o o o + o s o 5 o ¢ 5 o o 5 ¢ & »
Fllizelwurzeltiefe /CPE/ o « 4 o ¢ o o s o o » o 2 s & @
Mittlere aerodynamische Tiefe /SCA/ « o o o o o s « o &

/Vorderpunkt der mittleren aerodynamischen Tiefe llegt an

Fllgelspitzentiafe. o« o« « o s 6 s o « s o & & & a s & &

Fitgelprofile s v s a0 @ & s 5 v % o & ¢ & & & 5 & =

QEEEgewicht des Segelflugzeuges ohne Sauerstoffanlage:
- tatsHchliches, durchschn, o o
- AT SUIHBEIE o o6 @ w0 o s 's @

Funkgerites RS-2A

vorbe=

das LUsen irgendwelcher

L4

14,98 m
7,00 m
1,4 m
20

12,16 m

18,5
1,218 m
0,89 m

2

Flligelvorderkante/

0,39 m

NACA 635-618, NACA 4415
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Fluggewicht: - durchschn. ® * o o & o © @2 ® & o o0 & © 8 » lj_as kg
= M8Xe ZulHBSig e @ & 8 @& & &« = 8 B &8 8 & & & 585 1(6
FlHchenbelastung: ~ durchschn., iR e SR s | e s o Rl e R T 30,0 kg/m2

—~ WA, ZUIUSEIE: « o » 5o @ 6w s E e 95 e 31,7 ke/m”
Zullssige HUchstpeschwindlgkedt o o o o o o o o o o o o o 5 o o o o & 260 lm/h
Lasbvielfaches. o o o o o v s o s s s o s o s s s s 0 e o e 0 o a .+ [+6,0 und =3,0
BruohlestviolPaohel o+ o s o w @ 9 6 & @ & & & & & © & ¥ § % & & @ 8 +10,5 und =5,25

5. FLUGLEISTUNGEN
/Abb, 2/

Die in der Abb, 2 dargestellte Geschwindigkeitspolare ist auf Grund der Flug-
messungen bestimmt worden, Sie ist filr durchschnittliches Fluggewicht 365 kg und
Fl8chenbelastung 30 kg/m2 umgerechnet /Pilot 90 kg, Ssuerstoffanlage + FunkgerHt
25 kg/o Die Polare weist folgende Werte aufs

~ Mindestfluggesohwindigkeits: o o o o o o' 2 6 o o'%s » o & & © o « '&' 4 i?O km/h
~ Geringste Sinkgeschwindigkelt ., o o o o ¢ o ¢ o o s o & 0,70 m/sek bei 79 km/h
= Max, Gleitzahl 34 bei Fluggeschwindigkeit o« o o o + « o o » a o « o 125 ¥m/h
Weitere Punkte der Geschwindigkeitspolare und der Gleitzahlkurve:
V Im/h 70 80 90/ 100 120 140 150 180 200
w m/sek 1,0 0,70 - 0,75 0,85 4 425 1,8 2,15 335 4,7
d 19,4 31,8 (33,4; 32,7 26,7 21,6 19,4 1443 11,8

12




Ergédnzung zum Arbeitsvorgang beim Aufriisten
laut Anweisung FFA / 06 / 1982 :

Der ordnungsgemdBe Sitz des unteren Konusbolzens ist
vom Gepédckraum aus durch das Schauloch mittels Spiegel
und Lampe zu kontrollieren.
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6. ERPROBUNGSPROGRAMM BEIM EINFLIEGEN M WERK

Jedes fabriknsue Segelflugzeug "Poka-4" wird beim Binfliegen folgenden  Flug-
proben unterworfens

~ Flugzeugschlepp bzw. Windenstart
- Tunkbionsproben der Antriebe, Anlagen und Bordinstrumente
~ Sturzflug mit Fluggeschwindigkeit bis 260 km/h
- Ausfahren der Bremsklappen bel Pluggeschwindigkeit 260 km/h
- Einziehen der Bremsklappen bel Fluggeschwindigkeit 200 km/h
= Uberziehen
- Trudeln
- Kunstflug /Looping, Turn, Steilkreisen, Halbrolle mit Abschwung - gesteuert und
gerissen/.
Ferner wird auf jeden zehnten Exemplar der Serie das Abfangen bis n = 6g ge-
prift.

BODENBETRIESB
/hbb. 9, 11/

"W
7. AUF- UND ABRUSTEN

7.1. Plligelbefestigung
Die BeschlHge sowie das Befestigungsprinzip FlHgel /Rumpf sind aus der Abb.
9 ersichtlich.

13
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14

Belm Aufrflsten wird zunHchst der Holmstummel eines /beliebigen/Flﬂgels in
entsprechende ILilcke im Rumpfmittelteil eingeschoben, bis die provisorische
Verbindung mittels einer selbsttltigen Federraste 1 /Abb, 9/ hergestellt wird
Die provisoriesche Verbindung ist festigkeitsn¥ssig bedeutungslos, gewHhr—
leisteb aber die separate Bedienung beider Fllgel, wodurch der Montagevorgang
erle%chtert und die notwendige Bedienungsmannschaft vermindert wird,

Almlich wird der andere Fltlgel angebracht., Fiir richtiges Zusammenstellen
der beiden Holmstummel sorgen die Ffesten Stellzapfen 2, wHhrend die waage-
rechten Konusbolzen 3% und Konuszapfen 5 in entsprechende Bitze 8 bzw, 9 ein-
greifen, Die Verbindung der Hauptbesechlige 2 wird durch Nachziehen der verti-
kalen Konusbolzen mittels des eingesteckten "I"_Schlflssels hergestellt,

Die Verbindung der Flligel mit dem Rumpf erfolgt mittels der festen Konus—
zapfen 5 und der Konusbolzen 3y die mit einer gegenlHufiger Schraube nachge-

zogen werden. Der Bedienungsgriff der Schraube ist bei gelffneter Haube un-
mittelbar zuglnglich,ferner ist er entlang seiner Achse verschieRbar und wird

von einer Sicherungsfeder an den Sicherungszapfen gedrlickt., Bei Uberbeanspru-
chung wird eine Sollbruchstelle 10 abgeschert /Stahlniet @ 2 aus Stahl SP 14/,
Die Linge der Zapfen 5 kann eingestellt werden,

Die Konussitze 8 und 9 sind schwenkbar angebracht, wodurch unerwiinashte
BiegebeanSpruchungen beseitigt werden,

Die Sicherung der Hauptbolzen erfolgt durch volles Einstecken des " _
Schllissels bis sein gekrummter Schenkel in einer der hierfiir vorgesehener Boh
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7.5-

7elte

rungen geklemmt wilrd, Nach Anbringen des Rlckendeckels 7 wird der Schlilssel
von dessen Feder festgedrfickt, Der Deckel selbst wird durch Verdrehen  gesi-
chert /Bajonettverschluss/.

Befestigung der HUhenflHche

Die Anordnung der entsprechenden Beschllge sowie das Befestigungsprinzip
gibt die Abb. 11 an.

Der HYhenflHchensitz ist zuglnglich nach dem Entfernen des Rumpfheckes
mittels Drehgriff 4, Beim Einschieben der HBhenfllche von hinten greifen zwei
zylindrische Zapfen 2 sowie der Konusbolzen 3 in entaprechende Rumpfbeschlige
hinein., Der Konusbolzen wird mittels einer Schraube mit Handgriff 4 nachgezo-—
gen. Der Handgriff ist mit einer selbstilbtigen Federraste versehen.

Werkzeuge

= Kombi-Zange

= "IL" < Schlllasel agus Leichtmetall, zum Zentrieren der Beschllge beim Aufrils—
ten

= "I" - Schliissel fiir Bedienung der Hauptbeschllge~ Bolzen.

Zubehlr

= Pubzlappen zum SHubern der BeschlHge
- Schmierfett,

15
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745
7060
7.7-

7.8°
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RHstmannschafts: 4 Personen /u. Us 3/.

Aufrilstdauer: ca 10 Min /ohne Eile/.

Abrtlstdauer: ca 5 Min /ohne Eile/.

Arbeitsvorgang beim Aufriisten

1o
2e

3.

4,

5@

6

Haube und Handl¥cher im Rumpfriicken Yffnen, Rickendeckel und Heck abnehmen,

SHmtliche Arbeitsfldchen der Beschllge, Bolzen, Zapfen, Sitze und Antriebs-
kupplungen sHubern und mit Schmierfett schmieren.

Bedienungsgriff der vorderen Konusbolzen 3 /Abb 9/ entsichern und Bolzen
durch Linksdrehen /vom linken Fliigel gesehen/ entgegen dem angebrachten
Pfeil bis zum Anschlag zusammenzlehen.

Durch Linksdrehen des "I' -~ Schlfissels die Konusbolzen im Beschlag des
rechten Fliigelholustummels bils zum Anschlag zusammenziehen, "T" -Schltissel
herausnehmen,

Beliebligen Flligel an den Rumpf anbringen und den Holmstummel mittels der
Federraste 1 /Abb. 9/ provisorisch verbinden lassen, Analog den anderen
Fllgel anbringen.

Mittels des "L'" - Schlilssels das genaue Anpassen der Beschlagbohrungen
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7o

erzwingen.lDen np . Sohlllssel gemiss Abb., 9 einstecken und die TKonusbol-
zZen durch Rechtsdrehen /laut dem angebrachten Pfeil/ anziehen. Durch Ent-
1asten und ensprechendes Schilitteln der beiden Flﬂgelapitzen das entgllti-
ge Anziehen der Bolzen erleichtern. Btwaiger Spiel ist durch Antasten des
oberen Konusenden mit dem Finger zu priifen. Nach entglltigem Anziehen der
Konusbolzen den "T" Schllissel mit dem gekrlimmten Schenkel in eine der Si-
cherungsbohrungen einstecken. Rckendeckel gemiss der roten Marken anbrin-
gene

Achtung!

L1
et o SCHLUSSEL DARF NUR VON DER HAND OHNE WERKZEUGGEBRAUCH BEDIENT WERDEN
| ~B B S S i il ettt M e B R . T ———— N —— = e

DAS HALTEN DES "I - SCHLUSSELS IN DER RICHTIGEN HOHE WIRD DURCH DEN FUH-
RUNGSKRANZ ERLGICHTERT, DER MIT DER LINKEN HAND 7U FUHREN IST, VOLLES VER-
STELLEN DER KONUSBOLZEN NIMMT ca. 40 HATBUMDREHUNGEN DES "I — SCHLUSSELS
IN ANSPRUCH,

Bedienungsgriff des vorderen Konusbolzen entisichern und gemlss dem  ange-
brachten Pfeil "links" /gesehen vom linken Flligel/ drehen. Zwecks Entlas—
tung beide Fliigelenden waagerecht nach hinten andrilcken /beim gegengehal—~
tenem Rumpf/ und in diesem Spannzustand Konusbolzen enbgliltig anziehen,Si-
cherungsflansch einrasten lassen. Etwaigen Verbindungsspiel bel waagereche

ter Belastung der beiden IFlilgelenden an dem Fligel/Rumpf - Trennspalt pril-
fen,

17
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8o

9

100

Achtung!

BEDIENUNGSGRITP DARF NUR VON DER HAND, OHNE WEREZEUGGEBRAUCH BEDIENT WER-
DEN! BET UBBRBEANSPRUCHUNG WIRD DIE SOLLBRUCHSTELLE ABGESCHERT,.NEUE SOLIL~
ERUCHSTELLE IST AUS WEICHEM STAHLDRAHT @ 2 mm /Stahl SP 14/ ANZUFERTIGEN,

Querruder- und Bremmslklappenantriebe kuppeln, sichern und ihre Funktion
priifen, Handllcher schliessen.,

H8henflHche in ihren Sitz im Heck anbringen und den Konusbolzen bis zum An
gchlag anziehen., Etwaiger Verbindungsspiel ist bei Wechselbelastung der
Hbhenflossen « Enden zu prilfen.

HBhensteuer~ und Trimmklappenantriebe kuppeln, sichern und ihre Funktion
prlifen, Heck anbringen,

709. Arbeitsvorgang beim Abrilsten

18

1o

Se

Heck abnehmen. H8hensteuer- und Trimmlclappen—Antriebskupplungen l¥sen. Ko-
nusbolzen entsichern und durch Linksdrehen des Bedienungsgriffes voll 18-
sen, HBhenflHche abnehmen. Heck anbrinpgen.,

Handl8cher im Rumpfriicken 8ffnen und Querruder~ sowie Bremsklappenantriecbe
1¥sen. Ruckendeckel abnehmen.

Haube YBffnen. Bedienungsgriff der vorderen Konusbolzen entsichern und durh
zwel Rechtsumdrehungen /gesehen vom linken FlHgel/entgegen dem Pfeil ent-
spannen,
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4, FlUgelenden entlasten und Haupt- Konusbolzen durch Linksdrehen des "I"
Schliissels bis zum Anschlag lUsen.
wpr _ Sehiflsgel entfernen und Beschlagfreiheit des oberen Eonusbolzens prit
fen.

5. Flligelenden entlasten und Federraste 1 /Abb. 9/ des beliebiegen Flligels
durch Anziehen des entaprechenden Druckkmopfes ind der Barographenkammern
1Ysen, Flilgel abnehmen. Analog den anderen Fliigel abrilsten.

6. HandlYcher schliessen, Rilckendeckel und "T" -~ Schliissel im Geplckraum un-
terbringen,

8, BORDINSTRUMENTEN - ANLAGE
/Abb. 17/

Das Instrumentenbrett A ist an vier Gummipuffern B an der GFK -~ SHule Dbefea-
tigt, Es enthilt sHmtliche BordgerHte susser dem in die Haubenverglasung eingebau-
ten Kleinkompass., Folgende Teile der Anlage sind ausserhalb des Instrumentenbret~
tes angebracht:

= Ausgleichgefisse der Variometer 10 - in der Rumpfnase
~ Gesambdruck- Entnahmestelle 11 — in der Rumpfnase

- Stat., Druck— Entnahmestelle 12 - in der Rumpfnase

-~ Batteriensitz 8 - in der SHule, links.
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Art, Anordnung und Verbindungsschema der einzelnen GerHte sind aus der Zelch~
nung ersichtlich,

9. GEPACKRAUME
/Abb, 18/

Der Haupt- GepHckraum 20 befindet sich hinter der Rllckenlehne und wird mittels
Federschl¥ssern mit einer Polsterdecke 21 verschlossen, An der Polsterdecke ist
ein Verbandklstchen angebracht, Die rechte GepHokraumseite ist mit Filhrungaschie-
nen 23 flir das Schiebebrett 24 der Sauerstoffanlage versehen, Der linke GepHel-
raumteil ist fllr den Einbau der Funkanlage vorgesehen., Der GepHckraum ist mit einem
Glirtel 25 zur Befestigung des Inhaltes versehen,

10. SAUERSTOFFANTAGE
/ibb, 18, 19/

10.1.'Besogggibung der Anlage

Jedes Segelflugzeug SZD=24-4A ist fHr den Einbau des Saverstoffgerites
EP-18 angepasst und besitzt die entsprechenden BeschlHge und Leitungen., Die
Anordnung der Anlage zeigh die Abb. 18, das Verbindungsschema igt aus der
Abb. 19 ersichtlich,

Der Haupteil der Anlage ist an dem senkrechten Schiebebrett 24 angebaut,
welches in die GepHckraumschienen eingeftihrt wird. Hier befinden sich: zwei
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2-Liter— Stahlflaschen 15, Reduzierventil 16, Atemgerit 17, Hauptventil 13
samt Rilckschlagventil 12, Flllventil 4 und die nummerierten Anschlusstellen
2, 3, 4. Das LUsen dieser Verbindungen /nach fritherem Schliessen des Haupt-
ventiles/ gestatbet das Herausnehmen des ganzen Aggregabes zwecks Kontrolle,
Austausch oder FHllen ausserhalb des Segelflugzeuges,

Der Manometer samt Abtemanzeiger 8 und das Notventil 9 sind in die Instru—
mentensfule eingebaut.

Es dllrfen asusschliesslich Uberdrucknasken KM=144 bzw. KM~16A angewandb
werden.,

Die ﬁbersicht und Kontrolle der Verbindungen werden durch fest angebrach-
te Zeichen erlsichtert, und zwar an folgenden Tellen:

-~ am Rilckschlagventil - der Pfeil zeigt die  Str¥mungsrichtung
beim Fillen an
- am Hauptventil - der Pfeil zeigt die auch beim  Ventil-

sechliessen vorhandene /unabhingige/Strd-
mungsrichtung an

- am Reduziervenbil - WC = hoher Druck

= NC = reduzierter Druck
- am Angeiger o M = Manometer

- W = Abemanzeiger
- an Anschlusstellen - Nummer 24 3, 4.

21




Segelflugzeug SZD-24-4A |, Foka 4“

Die Flaschenventile sollen prinzipiell stets offen bleiben.Der Umschalter
des selbsttlbtigen Zusatzluft - Reglers muss dauernd offen /linksverdreht/we=
den, Das Hauptventil soll vor dem Start gelffnet und nach der Landung ge=
schlossen werden,

Beim Anbringen des Schiebebrettes mit der Sauerstoffanlage sind die Ver-
bindungen gemiss der Nummerierung zu breffen.,

Ist das Schiebebrett entfernt, mlissen die gel¥sten Anschlussstellen 243,
4 mit Plastikfolie geschiltzt und unter dem Handlochdeckel des GeplHekraum—
bodens untergebracht werden,

10.2. Flllen der Sauerstoff- Flaschen

1e Fll— Leitung der Fllllvorrichtung anbringen. /Dus Anschlusstilck ist mit
elnem Gewinde 7/8" mit 14 GHnge auf 1 Zoll versehen/

2. Hauptventil 8ffnen und Fifllvorrichtung in Betrieb setzen, FHlllvorgang am
Manometer der Bordanlage verfolgen,

3e Nach Erreichen des Solldruckes /max, 150 atil/ Flilleitung trennen und Blind
mutter anbringen. Hauptventil schliessen,

Achtung|
"
BETM FULLEN DER VOM SEGELFPLUGZEUG HERAUSGENOMMENEN SAUERSTOFFANLAGE MUSS DAS
i
HAUPTVENTIL GESEELOSSEN WERDEN, DIE KONTROLLE DES FULLVORGANGES ERFOLGT AM
MANOMETER DER FUBLVORRIVHTUNG.
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a1

DIE ARMAEUR UND ALLE UNTER EINWIRKUNG DES DRUCKSAUERSTOFFES STEHENDE. VERBIN-
DUNCGEN MUSSEN ABSOLUT SAUBER GEHALTEN WERDEN, SELBST DIE FETTSFUREN VON DER
ANFASSUNG MIT FETTER HAND BRINGEN EXPLOSIONS- BZW. BRANDGEFAHR MIT!

11. FUNKANLAGE

Anordnung
Jedea Segelflugzeug SZD-24-4A ist fir den Einbau des FunkgerHtes RS-2A an-
gepasst, das folgend untergebracht wird:

a/ Block der beiden HauptsHtze /Sender-Empfinger und Speisung/ samt DHmpfunga-
geatell = auf gemeinsamer Platte im GepHckraum - Hinterteil,

b/ Antenne -~ am Rumpfriicken,
o/ Fernbedienungssatz mit KopfhBreranschluse -~ an der rechten Bordwand,
d/ Sprechknopf ~ am Steuerkntippel,

e/ lautsprecher - am Spant Nr 9, hinter dem Kopf des Piloten, rechts.

Die Antenns und der Hauptblock kBnnen ohne Werkzeuggebrauch aus— und ein-
gebaut werden, Beim Nichtbenutzen der Funkanlage kann die Montage-Platte,das
DHmpfungsgestell, der Fernbedienungssatz, der Lautsprecher, der Antennen-
anschluss und Sprechknopf vom fegelflugzeug entfernt werden., Nur die Sprech-
knopfleitung bleibt fest elngebaut.
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1.2,

1’].5.

1MMetts

1165

24

Anbringen der Hauptsltze

Beide HauptsHtze /Sender-EmpfUnger und Spelsung/ werden mittels Spann-—
schllssern zusammengebaut und als ein Block im Segelflugzeug untergebracht.,
Der Sender~Empflnger wird links, der Speilsungssatz rechts untergebracht. Der
Speiseanschluss befindet sich rlckwHrts.

Vor dem Anbringen des Blocks im DHmpfungsgestell missen die Antennen- und
Lautsprecherstecker eingesteckt werden. Der Fernbedienungsstecker wird nach
dem Anbringen des Blocks eingesteakt.,

Die Befestigung des Blocks am DHmpfungsgestell erfolgt an zwei Schrauben-
schlissern, dite sorgfHltig nachzuziehen und mit Gegenmubttern zu sichern sind

Herausnehmen der Hauptsitze erfolgt nach dem L¥sen der SchraubenschlYsser,
Als die Stecker zuglnglich werden, sind sie zu 1Usen,

Anbringen und Entfernen der Antenne

Der Antennensbtab ist mit einem Gewinde versehen, mit dem er in seinem Sitz
im Rumpfrilcken befestigt wird.

Tunkbetriebh erfolgt laut der vom INSTYTUT TELE- i RADIOTECHNICZNY bearbeite-
ten "Betriebsanweisung der Segelflug-Funkanlage RS-2A",
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12.70

12:2¢

12. BEDIENUNG AM BODEN

L
Offnen der Haube von aussen

1. Durch das gelffnete Schiebefenster wird der Griff des Haubenverschlussges
/schwarze Eugel an der rechten Seite der ImstrumentensHule/ mit der rechbten
Hand bis zum Anschlag gezogen. Zugleich wird mit dem rechten Ellenbogen-
gelenk der linke Kugelgriff der Haube /beim Schiebefenster/ nach vorn ge-
stossen, bis zum LBsen der Haube,

Achtung!
PLEXTGLASKANTE NICHT ANDRUCKEN!
2. Dle Haube nach vorn schieben bis zur Arretierrung der seitlichen Haken,

Achtung !

DIE GELENKIGE FGHRUNG DER GEBFFNETEN HAUBE GESTATTET DAS AUSSCHWENKEN NACH
OBEN UND SEITLICH ZWECKS ERLEICHTERUNG BEIM EINSTEIGEN!

Bohliessen der Haube von aussen

1. Beitliche Arretierhaken durch Andrilcken der hinteren Haubeneclken nach
innen 18sen,

2, Haube nach hinten schieben, ca 3 cm Spiel bleiben lassen.

25




Segelflugzeng SZD-24-4A , Foka 4"

3o

4q

Zentrierung der rHkwHrtigen Haubenzapfen priifen und Haube krHftig nach
hinten stossen. DerIHaubanverschluss springt nit eigenartigen Klang ein.

Durch geliffnetes Schiebefenster den linken Haubengriff nach vorn stossen,
zwecks FPrilfung des Verschlusses.

"
12.3. Offnen der Haube von innen der Kabine

1244,

26

Te

2-

3e

Mit der rechben Hand den Griff des Haubenversc .lusses /schwarze Kugel
rechts der InstrumentensHule/ bis zum Anschlag ziehen.

Zugleich mit der linken Hand den linken Kugelgriff der Haube krHftig nach
vorne stossen, bis die Haube gellst wird. '

Haube nach vorne bia zum Anschlag schieben und arretierten.

Schliessen der Haube von innen der Kabine

Te

2e
3

L

Seitliche Arretierhaken durch Andrilcken der hinteren Haubenecken nach
innen 1H8sen,

Haube nach hinten schieben, ca 3 cm Splel bleiben lassen,

Beide Haubengriffe mit gekreutzen Hinden fassen. Zentrierung der hinteren
Zapfen priifen, Haubengriffe kr#ftig nach hinten reissen. Haubenverschluss
springt mit eigenartigem Klang ein.

Haubengriffe mit beiden Hinden mehrfach nach vorn stossen zwecks Priifung
des Verschlusses.
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12.54

1266,

12670

Abnehmen der Haube

1e Haube Hffnen.

2, PFhrungsschienen- Verschluss Uffnen und Schiene wvon der Filhrungsrolle 1H-
gaen,

Anbrinegen der Haube

1. Fllhrungsschienen - Verschluss Yffnen.

2, Schiene an die Flhrungsrolle anbringen.
3, FHhrungsschienen~ Verschluss schliessen.
Achtung!

DER VERSCHLUSS SOLL IMMER GESCHIOSSEN WERDEN, KONTROLLE WIRD DURCH DEN ROTEN
ANSTRICH DES SCHIENENENDES UND DES VERSCHLUSSES ERLEICHTERT.

Verstellen der Riickenlehne

a/ Verlegen der Riflckenlehne /nur am Boden/:
Tehne nach vorn neigen, Befestigungszapfen l8sen und Lehne in gewlinschte
Stellung verlegen

b/ NeigungsHnderung /am Boden oder im Flug/:
Tehnenschnlire entlasten. Binen oder belde Seitengriffe in der Fllhrung
verstellen bis die gewllnschte Nelgung der Lehne errelcht wird.
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12.8. Verstellen der Kopfstiibze /am Boden oder im Flug/:

1o Rilckengurte nachlassen /im Flug/.

2. Fihrungsschieber durch Linksverdrehen der Kopfatiitze entsichern.

5o Schieber in die gewfinsehte Stellung verstellen und durch Zurllekverdrehen
Arretieren.

Achtung!

WIRD DAS ZURHCIGJMHEN UND EINRASTEN DES SCHIEBERS VERHINDERT, DANN SOLL  ER

NOCH EIWAS NACH VORN ODER NACH HINTEN BIS ZUM ERRETCHEN DER NOTWENDIE?':EN
1w

DREHFRETHELT VERSTELLT WHRDEN, ZWANGSVERDREHEN BRINGT BESCHADIGUNG ODER FUH-

RUNG MITi

12,9, Schliessen der Schleppkupplung

1. Segelflugzeug an den rechten Fllgel neigen.

2. Schleppseilring in die Schlepplupplung einfithren und Kupplung mittels Zug
griff schliessen.

5o Schleppseil mehrfach krHftig reissen zwecks Prilfung der Kupplung.

1210 thandlung der OberflHche

t 1. OberfllHchen des Segelflugzeuges, insbesondere der Flligelnase,ppgen Schmukz,
S Rissbildung und Staub schiltzen., Unnlitiges Handanfassen vermeiden,
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2.

/3.

Staubfiberzug stets an Bord mitfilhren und nach der Aussenlandung  anbrin-
gen /doch nur bel trockenen Wetterbedingungen/.

Im Bedarfsfall mit lavem Wasser und Seife waschen, Polieren unter Verwen-
dung guter Polierflilssigkeit oder Faste,

12,11+ Schutz des Segelflugzeuges gegen Feuchte

1a

20

Se

Nach dem Wolken- oder Regenflug soll das Segelflugzeug schnellstens mit
sauberen Flanellappen abgewischt werden, Fermer ist zu priifen, ob das Wa-
sger nicht in das Innere der Zelle eingedrungen ist, Im Bedarfsfall  ist
Wasser und Tau zu entfernen und Segelflugzeug mit offenen  Schaullichern,
Haube und Bremsklappen zu brocknen,

Freistehendes Segelflugzeug soll vor dem Regen mit Regeniiberzug geschiitzt
werden. Regentlberzug wird auf Staubllberszug angebrachtb.

Ist der Regenilberzug nicht vorhanden. und das Nasswerden unvermeidlich isf
so ist der Staubliberzug zu entfernen. Nach dem Regen wird das Segelflug-
zeug abgewischt und abgetroclmet.

12.,12. Verankern

Te

Segelflugzeug derart aufzustellen, damit es vom Wind seitlich von hinten
angeblasen wird. Es soll prinzipiecll mit Staubllberzug geschlitzt werden
und bei Regen~ Voraunssicht auch mil Regenitiberzug.
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120136

1267144

2, Sporn und das entgegen dem Wind gerichtete Flllgelende ist etwa 30 bis 50
cm hochzustiitzen.

30, Verankern ant
— Schleppkupplung /waagerecht nach vorne/
-. Spornblichse /fea 45° nach hinten, belderseite/ .
~ Flilgelendenbilchsen /ca 450 nach vorn und hinten/.

Flugplatzbeflirderung

a/ Auto- bzw, Trakbtorschlepp erfolgt mit Geschwindigkeit bis 10 km/h.Schlepp-
sell wird in in die Schleppkupplung eingeflihrt oder am Schwenkhaken im
Vordertell der Kufe angebracht,

Achtung!

it

BEIM SCHILEPPEN AUF DEM HARTBELAG SOLL DIE KUFE DURCH ANDRUCKEN DES SCHWANZES

ENTLASTET WERDEN !

b/ Handbeflrderung erfolgt vorteilhaft nach rllckwlrts, beim angedriickten
Schwanz. Nur an Flligelenden und an der Seltenflossennase anfassen.

Besondere Massnahmen vor einem wichtigen Leistungsflug

Um den schHdlichen Widerstand des Segelflugzeuges auf das Husserste zu re
duzieren kann man:
1s Trennspalten der Fllgel-Rumpf~Verbindung sowie FlifigelendbHchsen mit Klebe
band verkleben,
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" L

2, Ubrige Spalten am Flligel /ringsherum der Bremsklappen und HandlBchern/mit
Plasteline oder Kitt spachteln, jedoch so, demit die Bremsklappen im Be-
darfsfall bet¥tigt werden kinnen.

1%, STRASSENTRANSPORT UND BAHNVERSAND
/Abbe 21/

Zwecks Vorberelbung des agbertistetien Segelflugzeug zur Befdrderung mit dem

Transportwagen wird folgend verfahrent

Te
2.

3
4,

Se

Ga

7e

Konusbolzen des Beschlages im rechten Fllgelstummel voll anziehen.

Antriebskupplungen der Querruder, Bremsklappen, Trimmklappe und des HShersteuer s
befestigen /mit Draht verbinden/.

Steuverknllppel mittels Sicherheitsgurten befestigen.
Querruder und Seitensteuer blockieren /Klemmen anbringen/.

Inhalt der Kabine und der GepHckrHume befestigen. Bordbuch, Rilckendeckel, "I" -
Schlilssel, Werkzeuge und tibrige Bordaustattung in der Barographenkemmer unter-
bringen.

Haube sorgfdltig schliessen und priifen, Schiebefenster schliessen und sichern
/am besten mittels Leukoplast/.

Staub- und Regeniiberzlige anbringen.
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Belm Anbringen der Segelflugzeugteile an den Transportwagen wird empfohlen,die
Beplankung nicht in Anspruch nehmen sondern folgende Stellen fHr die Befestigung
bevorzugens

= Plilgelholmstummel

Flligelrohrblichgen in der Nihe der Querruder.
= Ballonrad

Spornblichse

= hintere Konuszapfen des Rumpfes.

Beim Entwerfen von StHndern sind die in der Zeichnung angegebenen Masse zu be=
nutzen.

Ffir den Bahnversand ist ein gedeckter Waggon Type KDSTO zu verwenden.Die Teile
des Segelflugzeuges sollen in ihren StHndern mit grosser SorgfHltigkeit gegen dem
Loswerden infolge der Lingsstossen gesichert werden., Der Waggon ist mit Schildern
'"Worsichtig rangleren" zu versehen und zu plombieren. Im Frachtbrief ist zu ver-
marken, dass das Waggonvolumen voll ausgeniltzt ist. Segelflugzeuge die dem EmpfHn-
ger per Bahn geliefert werden sind vom Werk mit den n8tigen StHndern versehen, die
man vortellhaft flir spdtere Babntransporte sowie flir das Lagern des Segelflugzeu-
ges im abgerfistetem Zustand aufbewahren soll,

I
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FLUGBETRIERB

14, BETRIGBSBED INGUNGEN
Alaut Zulassung vom INSTYTUT LOTNICTWA Nr 4/TL/64 vom 25,05.64/

Max. zullssiges Rﬂstgewicht des Segelflugzeuges mlt der unentbehrlichen
FlLugaosrlatimEe o « o s @ @ @ @ # & & m % & .5 s o & & & o = w & v ¢ o « 290 K
Schwerpunktlage des leeren Segelflugueuges laut Punkt 1, gemessen in
der Fluglinie von der Fllgelvorderkante « « o« ¢ « o o ¢ v« 2 o 2 s « 55 iE,# o
Max, zullHssiges Gewicht des ausgestabtenen Segelflugzeuges. « « » « » « 275 kg
Zullssiges Gewicht des Piloten sambt Fallschrim. « o « o =« « » « « « 065 = 110 kg
Max, zulHssiges Pluggewlchb w 2 e®e o @ « #7¢™W 4 o o o & ¢ » s 2 « « o 385 kg
Zullssiger Schwerpunktbereich im Flug:
~ hinterste Schwerpunktlage o + « o « o o s o & o & 38,5% SCA
-~ vorderste Schwerpunktlage o« o o« 2 2 ¢ o o « o a o o 27,04 SCA
JastvielfacheSe & ¢ ¢ o o o o o o s 0 a s o ¢ ¢ s o ¢ o ¢ o o o o o +6, =3
Bruchlastvielfaches o « o o o s ¢ o & +10,5, =5,25
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¥

Zulldssigenrn Betriebsbereich:

Max. zullssige Fluggeschwindigkeit:

Ruhige Iuft, Blige Luft, Sehr blige
Ben bis Blfen bis Luft,
Yy /s %10 /s Eﬂen baE
=30 m/s
A /
9. Windenstart belm Bodenwind A10kem/h P '&%
bis 12 m/s HRO—jemyln \)‘ 110 km/h -
10. Flugzeugschlepp beim T45 kmi)
Bodenwind bis 18 m/s FrQdemedly 130 km/h . 130 km/h
11. Stursflug 260-tmin */ 160 km/h 145 km/h
12, Flug mit ausgefahrenen 258 kmlh, 2204w/
Bremsklappen 260 -lams Iy 160 Im/h 145 Xm/h

x/ - nur mit Fahrtmesser mit Anzelgenbereich 260 km/h unfassend,
13. Gleit- und Segelflug bei Windstdrke bis 20 n/sek.

15. HBhenflug — nur mit gebrauchsfertigen Sauerstoffanlage,

16. BiafacherKunstflug—Llooping, Trudeln, MMW

Steilkreisen/.

s

?t'-J- "7'2 /’{‘f /"fé ﬁ"*’/ 5}‘-1}70( vt 364"&‘47-‘-'?5-;"/”(/[4’;";/’“““(7 oﬂl"‘f
e/ FE-06/4R)/ P et el »,?“r‘,
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Einschrdnkungen :

17, Das Segelflugzeug ist fir Schulung, Nachtflug und zum Gummiseilstart nicht zu-
gelasse.

Sonderbestimmungen :

48, Bei Verwendung der Stahlschleppseile ist. eine Solbruchstelle mit Bruchlast 690
teo kg /Norm BN-65/3833-45/ zu verwenden.,

19, Flug in der Verelsunszone ist zu vermeiden.

20. Vor der Zulassung zum Flug muss der Pilot in die Betriebsbedingungen und beson
ders in den Hauben-Notabwurf elngewiesen werden,

15. KONTROLLE

15,1, Vor_der Inbetriebnahme ist folgendes zu priifen:

- Beurkundung der technischen Tlugtauglichkeit im Bordbuch

Allgemeiner Zustand der Zelle und Beplankung

— Montagespiel der Fligeibefestigung /durch Antasten der Trennspalte und Bol
zen unter Wechselbelastung der Flligelenden/

Sicherung der Montageteile und Antriebsverbindungen

- Funktion aller Antriebe

Aufmachen und Schliessen der Haube
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15.20

36

Zustand der Entladebllrsten /in Bedarfsfall Graphitpaste einreiben/
Radbremswirkung /auf dem Beton/

Reifendruck des Ballonrades /2,5 atil/

Verstellen der Kopfsiltze

Sicherheitsgurte

Tunktion des Fahrtmessers und Dichtheit der Anlage /Milndung der Gesambt—
druck-Entnahmestelle mit der Hand dichtschliessen und die eingeschlossene
Luft komprimieren, Der Fahrtmesserzeiger soll reagieren und seine Anzeige
behalten/

Entnahmestellen des statlschen Druckes in der Rumpfnase /im Bedarfsall
mit einer Nadel durchstecken/

Funktion des Wendezeigers /belde Batterien nacheinander elnschalten,Anlauf
und Reaktion des GerHtes beim Links- und Rechtsschwanken des Instrumenten—
brettes beobachten/

Sauerstoffdruck /bei weniger als 80 atll ist die Anlage als ersch¥pft zu be-
trachten/

VollatHndigkeit der Bordausstattung laut Punkt 16.

Vor jedem Start ist nachzupriifens

Befestigung des GepHcelraum— Inhaltes
Hauptventil der Sauerstoffanlage /Yffnen/ und Sauerstoffdruck
Funktion des Wendezeigers
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= Tunktion der Antriebe /Steuer, Bremsklappen und Trimmklappe betHdtigen/
~ Funktion der Funkanlage
- Haubenverschluss,

15.%. Nacl. dem Flugtagesschluss ist zu prilfen:
= Eintragung im Bordbuch
=~ Allgemeine BetriebsfHhigkeit des Segelflugzeuges /Kontrolle wie vor der
tiglichen Inbetriebnahme durchfithren/
= Hauptventil der Sauerstoffanlage /schliessen/.

15.4, Nach einer Harlt~ oder Schieflandung ist das Segelflugzeug einer genauen Kon~
trolle zu unterwerfen.

16, BORDAUSSTATTUNG

Wéhrend des Leistungsfluges soll das Segelflugzeug folgende Bordausstatbung mik-
filhren:

=~ Borbuch.
Flugbetriebsanleitung
VerbandkHstchen
Haubentlberzug
Staubliberzug fUr FlHgel
Werkzeuge und Zubehlr

]
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~ Ankerstifte und Schnilre /3 SHbtze/
~ Schleppschnur mit Ring
= Flanell~ Lappen.

17. PILOT IN DER KABINE

Die Kabine 1st anscheinend eng gestalbtet, doch gewdhrleistet beim richtligen
Anpagsen ein Maximum an Komfort und Bequemlichkeit und macht den Piloten wenlger
mfide als die Konventionellen Segelflugzeuge mit Sitzstellung. Dies kommt besonders
nach einigen Flugstunden bzw, im Kunstflug zur Geltung. Das AngewBhnen an die Lie-—
gestuhl-Stellung erfolgt meistens schon im ersten Flug.

Entscheidend f£Hr die Bequemlichkeit und freie Bedienung aller Antriebe dist die
richtige Geataltung der Sitzzustlnde. Deswegen s0ll jeder Pilot die flir ihn glns~
tigete Einstellung der Rilcken-~ und Kopflehne erproben und im GedHchtnis behalten.

Am glinstigsten ist dle halbliegende Stellung mit mbglichst tief untergebrach-
ten Knien. Dazu soll die Rilckenlehne verhHltnism¥ssig weit nach hinten verstellt
und stark genelgt werden.

Beim Binsteigen soll man sich vorteilhaft zuerst etwas vorne unterbringen,
damm erst an die Rilckenlehne hinlegen und den K8rper nach hinten verschieben /Enie
strecken/ und zwar so weit, damit die Bedienung der Pedale mit den Fllssen  nicht
eingeschrdnkt wird, Der Spilel zwischen dem Kopf und der Haubenverglasung sol ca

2 cm betragen. Bel konzetrierter Aufmerksamkeit lkann der Pilot seinen Kopf etiwas
heben.
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Je nach den K8rperproportionen und Fallschirmstlrke kbnnen Piloten bis 1,95 m
Grlisse in der Kabine Platz finden, Flir Piloten ilber 1,85 ist die Anwendung flacher
Fallsehlrmsorten sowie Entfernen des Sitzkissens vorteilhaft.

Durch die reichliche Verglasung der Haube wird die Sonneneinstrahlung des EKlr-
pers begtinatigt, Dies trdgt dazu bei, dass die Kabine gegenliber der anderen Segel
flugzeuge als "whrmer" erscheint, insbesondere in der Fussn¥he, Man merke jedoch
den. notwendigen Hautschutz, Ebenfalls ist das Tragen einer weissen Mitze mit lan-
gem, weichem Schirm zu empfehlen.

Sehr vorteilhaft ist das ausgiebige Iﬂftungsvermﬁgen durch die vordere Tlif-
tungsklappe und das seitliche Schiebefenster, Im Flug in niedriger Temperatur kamn
durch die IHiftung des vorderen Kabinenraumes die 1Hstige Taublldung an der Vergla~
sung behoben werden.

 Vor einem geplanten l¥ngeren Flug ist der Trichter von seinem Versteck heraus—
zunehmen, da er dort im Flug nicht mehr zuglnglich ist.

1"
RAUCHEN IN DER KABINE IST NICHT ZULASSIG!

18, BERSTER FLUG

Es ist vorteilhaft, den ersten Flug in der Thermik auszuftlhren, in dem man
schnell mit dem Segelflugzeug vertraut wird. Empfohlen wird der  Flugzeugschlepp.
Trimmklappe soll neutral gestellt werden.,
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Im Plugprogramm soll der Kreisflug /mit ca 80 km/b/, schneller Kurvenwechsel,
tiberziehen im Geradeausflug und in der Kurve, Schnellflug bis 200 - 220 km/h,Slip-
pen, Bremsklappenbetdtigung, ev. auch Trudeln und Kunstflug /nicht unter 500 m
Hbihe/ bertlcksichtigt werden. T o

Landeanflug ist mit 80 - 90 lm/h auszufithren. Kein Slippen in BodennHhel Dasg
Aufseltizen soll bei geschlossenen Bremsklappen erfolgen. Nach dem Aufsetzen k¥nnen
die Klappen wieder ausgefahren werden wobei auch die Radbremse in THtigkeit ge—
bracht wird.

19, PLUGANWEISUNG

Das Segelflugzeug "Foka 4" weist Tolgende eigentiimliche Flugeigenschaften auf:
- Sehr grosse Rollwendigkeit = die Kurvenwechselzeit 2 x 45 betrlgt weniger als 4

B
Sekunden

<~ Sehr leichte und rapide Geschwindigkeitsaufnahme, sngenehmes Verhalten im Schnell-
flug, flacher Flugbahnw%nkel, geringer Flugerdusch

- Sanftes Verhalten beim Uberziehen

= Kleine HOhen— und SeitenruderkrHfte, gr¥ssere Querruderkrifte.

- Steiles; korrektes Trudeln

= Geringste Geschwindigkeit im Geradeausflug ca 70 km/h /Pilot 90 kg, BSauerstoff-
gerdt und Funkanlage 25 kg/ ]

~ Lelichte Bedienung der Bremsklappen, auch im Schnellflug,
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= Wirksame Trimmklappe
= Bedeutende Geschwindigkeitsanzeige im Slipp.

Im Flugbetrieb sind die im Kapitel 14 angegebenen Zulassungsbedingungen einzu-
halten, Fernmer wird folgendes empfohlen:

~ Beim Anlauf am Boden wird der HUhensteuer vorteilhaft gezogen, zwecks Entlastung
der Kufe, Mit ansteigender Geschwindigkeit ist der Steuerausschlag wieder zurilcle
zuziehen

= Vor dem Flugzeugstart wird das Segelflugzeug neutral getrimmbt. Nach ziemlich lan-
gem Anlauf, bei der Fahrtmesseranzeige von ca 70 km/h hebt zuerst das Ballonrad,
etwas splter auch der Sporn ab., Im Schleppflug ist die Trimmung zu korrigleren,
Die Schleppgeschwindigkeit soll nicht unter 100 km/h sinken

- Vor dem Windenstart wird das Segelflugzeug entsprechend "schwanzlastig" /Elir
den schweren und mithleren Piloten/ bis "neutral® /filr den leichbten Piloten/ ge—
trimmt, Bei Verwendung der Seilrtlckholwinde wird sie links des  Segelflugzeuges

- untergebracht,

Der Anlauf ist ziemlich lang. Nach dem Abheben weist das Segelflugzeug die tb-
lichen Bigenschaften des Bugfésselstartes auf. Steiles Steigen bedingt ein  deut-
liches Ziehen, Die beste Schleppgeschwindigkelt betrlgt ca 90 ~ 100 km/h.

In der letzten EEE;E55255‘535&%’553’%6&31%?5gzeug unter Binwirkung des = Sell-
zuges zu Lingsschwankungen, die durch Zurllckziehen des H8hensbteuerausschlages zZu
dHmpfen sind. Das Seilausklinken erfolgt mit einem lauten Knall der Kupplung.
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Beim Bberziehen splirt man das leichte Zittern des Segelflugzeuges bei immer noch
guter Steuerbarkeit. Auffallend ist die stark hochgezogene Lage des Segelflugzeu-
ges. Beil voll gezogenem Hbhensteuer kippt das Segelflugzeug mit dem schweren Pi-
loten symmetrische, und mit dem leichten Pliloten neigt es zur Querneigung. Ener-
gische Steuergegenwirlcung wverhiltet grisseren HYhenverlust.

Im Trudeln mit schwerem und mittleren Piloten soll der Steuerkntippel gemMss der
Drehbewegung ausgeschlagen werden /Querruderausschlag/, wodurch der Trudelzu—
stand stabilisiert wird, Die Fahrtanzeige im Trudeln betrHgt 90 = 130 km/h. Das
Heravsnehmen aus dem Trudeln erfolgt ohne Verzdgerung. Das Toslassen der Steuer
unterbricht selbattltig das Trudeln.

Im Trudeln mit dem leichten Piloten Junter 70 kg/ soll das Querruder neubtral ge—
halten werden, Das Begelflugzeug neigt =zu Lings—- und Geschwindigkeltsschwankun—
gen, Durch Querruderausechlag entgegen der Drehbewegung werden die Schwanlun—
gen peddmpft und das Herausnehmen aus dem Trudeln beglnstigt. Unsymmetrische
Strﬂmung verursacht grosse Fahrtanzeigefehler. Beim Herausnehmen aus dem Trudeln
Im stationaren Sllpy kann die Querneigung bls 20° eingehalten werden., Beim stei-
lerem Slippen weicht das Segelflugzeug aus dem Kurs ab, Je nach der Querneigung
ginlkt die Fahrtmesseranzeige bis 0 km/h.

Die Konstruktion des Segelflugzeuges gestattet das Ausfahren der Bremsklappen
selbst bei der h8chatzullssiger Fluggeschwindigkeit 260 lm/h, Hierbel  vernimnt
man einen starken Stoss der ganzen Zelle, insbesondere im Bremsklappenantrieb,
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Es wird empfohlen, das Ausfahren der Bremsklappen bei Geschwindigkeit tiber 200
ku/h auf NotfHlle zu beschrinken. 7
— Das Einziehen der Bremsklappen ist m¥glich bei Fluggeschwindigkeit bis 200 lm/h.
"Im vertikalen Sturzflug mit ausgefahrenen Bremsklappen betrldgt die Hguivalente
ggggggggfigéigggifﬂgﬁg_km/h /beim Fluggewicht von %80 kg/.

- Folgende Kunstflugfiguren kbmmen fahlerfrei und eindrucksvoll ausgefllhrt werdens
Looping /Anfangsgeschwindigkeit 160 - 180 km/h/, Turn /160 ¥m/h/, Steilkreisen
/120 xm/h/, gerissene Halbrolle mit Abschwung /90 km/h/.

— Bei der Landung wird das Segelflugzeug auf “zwel Punkte" aufgesetzt. Das Auf-
setzen hal bei eingezogenen Bremsklappen zu erfolgen demit der Landestoss ver—

mieden wird., Nach dem Aufsetzen kann die Kufe durch Ziehen des HBhensteuers ent-
lastet und das Ballonrad gebremst werden.

- landungen im unebenem Gel#¥nde sind zu vermeiden /Rumpf- Besch8digungsgefahr/ eben-
falls Landungen mit Seiten-— und Rlckenwind,

20, GESCHWINDIGKEIT IM STRECKENFLUG
/Abb, 2%/

Zwecks Erlelchterung der richtigen Geschwindigkeitswahl im Streckenflug ist das
Segelflugzeug mit dem Variometer WRS-5 mit der drehbaren Ringskala  ausgestattet,
deren Werte graphisch von der Geschwindigkeitspolare nach Mac Cready-Prinzip abge-
leitet worden sind. Dabei ist, gem#ss dem Wunsch der meisten Piloten, sehr grosses
Fluggewicht von 365 kg zugrundegelegt /Filot 90 kg, Sauerstoff- und Tunkanlage
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25 kg/. Ferner ist die aercdynamische Korrektur der Fahrtmesseranzeige miteinbe-
griffen, damit die angezeigten Ringwerte dilrekt mit den Fahrtmesseranzeigen ver-
glichen werden k#nnen.

Beim Einstellen der Sondermarke "80" an den Nullwert des Variometers / pemHss
der Abb, 23 b/ bilden die beiden Skalen folgende Funktion:

Ring km/h 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170
Variometer
m/s 0,0 0,9 1,7 2,4 3,0 3,6 4y 5,3 643 7.4

Die Anwendung der Ringskale wird an zwei folgenden Beisplelen erklHrt:
a/ Flug mit der maximalen Reisegeschwindigkeit

Beim Verlassen des Thermikschlauches wird dle Sondermarke 80 an den Wert
der durchschnitflichen Steiggeschwindigkeit eingestellt, die vorher im Kurven-
flug Jje nach Anzeigen des Variometers abgeschHtzt wurde, Im Geradeausflug zum
n¥chsten Schlauch wird nun die vom“Variometerzeiger an der Ringskala angezeigte
Sollgeschwindiglkeit erhalten., Bei Anderung der Varioweteranzeige ist die Ge-
schwindigkeit ebenfalls zu korrigieren bils sie mit dem angezelgten Sollwert
tibereinstinmt,

Die Fluggeschwindigkeit und die Relsegeschwindigkeit h¥ngen von der Stelg—
geschwindigkeit und von der Abwinden zwischien den SchlHuchen ab, Nimmt man an-
n#hernd an, dass das Segelflugzeug im Geradeausflug keinen Abwind passiert,dann
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gestalten sich die Flug- und Reisegeschwindigkeiten filr "Foka-4" wie folgts

Mittlere Steig-
geschwindigkelt
mn/s 0,5 150 g5 2,0 3,0 4,0 540

Fluggeschwindig—
keit /Sollwert?
Jm/h 98 104 117 127 149 160 168

Reisegeschwin-
digkeit Ikm/h 38 55 67 75 88 99 108
Infolge des Windeinflusses wird die tatsHchliche Reisegeschwindigkeit ver—
griissert bzw reduziert /nach dem Vekboren-Additionsprinzip/.

b/ Flug mit maximaler Reichweite /gegentlber der umgebenden ILuft/
Bs wird Hhnlich verfahren wie im Beispiel a/, doch wird die Sondermarke 80

an den Nullwert des Variometers /wie in Abb., 23 b/ eingestellt.
Beim Gegenwind fliegt man entsprechend schneller, beim Rickenwind langsamer
/gegentiber der Ringwerte/.

21, BENUTZEN DER SAUERSTOFFANLAGE IM FLUG

Der Pilot ist verpflichtet die Sauerstoffanlage in folgenden FHllen zu benut-
Zens:

= Nach 30 Minuten Flugdauer in 3000 m Hohe tber Meersspiegel,
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~ Beginnend ab #4000 m HYhe ﬂbeﬁ Meersspiegel.

Es dilrfen ausschliesslich Uberdruckmasken Type KM-14A bzw, EM-164 verwendet
werden.

Neben dem Manometer und dem Abemanzeiger befinden sich in der Griffnihe des
Piloten nur nach die Magske und das Notventil, Das Hauptventil muss vor dem Stard
geffnet werden, wHhrend der Zusabtzluft-Umschalter stets geBffnet /nach links ver-
stellt/ werden soll.

Um sich im Flug der Anlage zu bedienen hat der Pilot lediglich den Sauerstoff
druck abzulesen, die Maske¢ anzulegen und zu priifen, ob der Atemanzeiger beim Ein-
tind Ausatmen richtig funktioniert. Der Sauerstoffgehalt in der eingeatieten Mi=
schung wird von dem Regler automatisch je nach der HYhe bestimmt, Man soll  ruhig
und gleichmlssig atmen, ohne den Atem einzuhalten oder unnbtig zu vertiefen,

e Ab 4000 m HBhe erfolgt der Sauverstoffzufuhr in die Maske unter einem  kleinem
Uberdruck, wodurch das Eﬁndringen der ILuft unter die etwa schlecht angelegte Maske
Yerhindert wird. Dieser Uberdruck macht das Einatmen leichter, doch muss er beim
Ausatmen lUberwunden werden, Um Sauerstoffverluste zu vermeiden muss darauf geach-
tet werden, damit die Maske lmmer dicht angelegt bleibt.

Wdhrend des Fluges in tiefer Temperatur ist die Maske von Zelt zu Zeit mit der
Hand zu erwHrmen zwecks Vereisungsschutz des Ausatmungsventiles.

Beim Schlechtbefinden oder irgendwelchen Anzeichen der HUhenkrankheit /blace
bzw. violette Fﬂrgung~der NHgel/ hat der Pilot unverzllglich den konstanten Sauer-
stoffstrom durch Offnen des Notventiles einwuschalten, Nach einer Besserung  kann
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das Notventil wieder geschlossen wenden. Das Einschalten des Notventiles ist in der
Maske splicbar, ferner zeigt der Atemenzeiger den konstanten Strom an/reagiert nicht
an das Ausatmen/.

Nach der Landung soll das Hauptventil gesperrt werden, Steht die WManometeran-
zeiger unter 80 atil, dann ist die Anlage als ersch¥pft zu betrachten.

Achtung!
BEIM GEBRAUCH DER.SAUERS SPOTTANTAGE SOLL DER MANOMETER UND DER ATEMANJ“IGER STANDIG

BEOBACHTTT WERDEN., VOR DEM DRUCKABFALL BIS 10 attl SOLL DIE PLUGHULE BIS 4000 mIEEQ
MEERBQHPILGDL REDUZIERT WERDEN !

(1]
22, BESONDERE FLUGFALLE

22.1. Schleppseilbruch beim Windenstart

Beim Sellbruch wihrend des Anlaufvorganges wird das Seil ausgeklinlkt und
der Rollweg mittels der Radbremse geklirzt.
Beim Seilbruch wHhrend des Stelgfluges ist folgend zu handeln:
1. Unverziglich in Gleitflug Ubergehen.
2, Ausklinken.
3a, Bei FlughBhe unter 80 m und ausreichender FlugplatzlHnge:
- Bremsklappen ausfahren
- Geschwindigkeit, durch Andrilcken bis 120 len/h ernBhen /zwecks raplden
H¥henverlustes/
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22.2,

22030

=~ Im Flugplatzbereich geradeaus landen.
3b. Bel Flugh¥Bhe 80 bis 100 m:
~ Im Geradeausflug Flugplaty tiberfliegen,
~ Wendekurve 180° ausfiihren und in umgekehrter Richbtung /mit Rifcken~
wind/ landen.
3c. Bei Flugh8he tlber 100 m geklirzte Platzrunde ausfiihren bzw. Jje nach Y-
tlichen Gellnde- und Windzust¥nden sicher zup Landung anfliegen.,

Ragenflgg

Regentropfen stiren die Laminarstrmung am Fllgel und vermindern die
Leistungen des Segelflugzeuges. Ferner wird die Sicht nach vorne beschrinkt
insbesondere bei Fluggeschwindigkeit unter 100 km/h, Grosse Luftfevohtig-
keit beglinstigt die Taubildung an der Innenfliche der Haubenverglasung.

Deswegen s0ll der Regenflug auf das Minimum herabgesetzt werden, In un-
vermeidlichen FYllen ist die vordere Iiif tungsklappe und das Schiebefenster
zu Yffnen, Es ist empfohlen die Geschwindigkeit #iber 100 km/h zu halten,

flug in der Vereisungszone

Mit Rﬂcksicht an die bedeutende Verschlechterung der Leistungen und der
Sicht sowie an die Blockierungsgefahr flir Steuer und Bremsklappen ist der
Flug in der Vereisungszone zu vermeiden, In unvermeidlichen Fllen soll die
Idftungsklappe offen gehalten und der Bremsklappenantrieb von Zeit zur Zeit
betdtigt werden.
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22,4,

22656

Wasserlandung

Wasserlandung ist als Notlage anzusehen. Das Segelflugzeug geht nicht un-
ter, doch muss man mit Beschldigung bzw. Zerstlrung der Yelle infolge Wassenr-
oder Wellenelnwirkung rechnen.

Tm unvermeidlichen Fall macht sich der Pilot schon in ¢a 200 m von  der
Sicherheits~ und Fallschirmgurte los.

Beim Wellengang muss die Wasserlandung genau senkrecht zur Wellenrichtung
erfolgen. Im Bedarfsfall wird nach der Wasserung die Haube abgeworfen,

Haubenwurf und Fallschirmabsprung

Haubenabwurf und Fallschirmabsprung sind die pflichtmHssige Rettungs,
massnahmen in FHllen, in welchen die weitere Fortsetzung des Fluges flir den
Piloten lebensgeflhrlich wire, wie zZoBo:

- Technische St¥rung die das weltere Steuern des Segelflugzeuges ausschliesst

~ Brand des Segelflugzeuges wHhrend des Fluges

- Prinzipielles Schlechtbefinden des Piloten /Zz.B. Verlust der Sehkraft/
Es ist folgendes zu tun:

1. Steuerkntippel loslassen,

2, Mit der rechten Hand den roten Notgriff des Haubenverschlusses rechts der
Tnstrumentensdule reissen /Plombe sbreissen/, Den losgewordenen Notgriff
loslassen,
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Mit belden Hinden die roten Hauben-Kugelgriffe fassen und Haube nagh vor-
ne stossen, Die um wenige Zentimeter vorgeschobene Haube wird frei und
£H11t ab.

Sicherheitsgurte lYsen.

Abspringen /im Fall einer Drehbewegung des Segelflugzeuges entgegen  der
Drehachse/.

Sonderfille

-~ Bel der Absprunghfithe unter 200 m Fallschirm unverziglich nach dem Absprung

YPfnen.

= Bei der Absprunghlihe {lber 200 m 3 bis 5 Sekunden abwarten um grissere 8i-

cherheitsdistanz von dem Segelflugzeug zu schaffen, '

- Uber 5000 m HBhe /iUber dem Meeresspiegel/ bzw. in sehr starkem Aufwind wo

der Pilot mit ge¥ffnetem Fallschirm {lber 5000 m hochgetragen werden kbnnte,
801l er - wenn mbglich - in der Kabine des Segelflugzeuges bleiben,bis die
sichere Absprunghlhe erreioht wird, Es ist nicht ratsam in solchem Fall den
Absprung mit verzlgerter FallschirmauslYsung anzuwenden, da hierbel der Pi-
lot gefihrlichen K8rpererfrierungen ausgesetzt und der Fallschirm durch
den Entfaltungsstoss beschHdigt werden kann,

Landung im Hochgetreide oder hohen Gras soll mBglichst vermieden werden, da
hierbel entweder. die HYBhenflHche ausgebrochen oder gefHhrliche Zirkelbewe~
gung ausgefihrt werden kann. Im Notfall soll die Lendung m¥glichat prHzis
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erfolgen, Die Getreide-OberflMche gilt als AufsetzflHche. Unmittelbar vor dem
Aufsetzen sollen die Bremsklappen eingefahren und der Steuerkniippel leicht
gedrtlokt werden, zwecks Milderung des Anpralles der HBhenflHchen-Vorderkante

gegen dem Getreide.
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ZEICHNUNGEN

Achtung!

AUS EDITIONSGRHNDEN SIND MANCHE DER ZEICHNUNGEN GEMEINSAM FﬁR " FPLUGBETRIEBSANITEL-
TUNG" UND "&USFﬁHRLICHE TECHNISCHE BESCHREIBUNG und ANLEITUNG FﬁR TECHNISCHE  BE-
DIENUNG",

DER VOLLE ZEICHNUNGSSATZ DER BEIDEN BETRIEBSANIEITUNGEN WEIST DIE EINHEITLICHE
NUMMERIERUNG AUF,
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Abbs 1.

24

SZD=-24-4A "Foka-4"
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Abb. 2.
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Leistungen des Segelflugzeuges SZD-24-4A im Fluge gemessen, umgerechnet
flr Fluggewicht 365 kg /Pilot 90 kg, Sauerstoff- und Funkanlage 25 kg,
Fl¥chenbelastung 30 kg/m /

a = Geschwindigkeitspolare,

b = Gleitzahlkurve,

¢ - Geschwindigkeitspolare bei ausgefahrenen Bremsklappen.,

Die Tangenten zu der Polare zeigen die Ermittlung der Daten flr die Ge=
achwindigleits— Ringskala.

V, = Yquivalente Fluggeschwindigkeit,

W, = Hquivalente Sinkgeschwindigkeit,
Wy = mittleres Steigen im Thermikschlauch,
v, - Reisegeschwindigkeit
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Abb, 9,
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Flligelbefestigung

1 - Federraste des Holmstummels,

2 - Satz der Hauptbeschllge mit Konusbolzen, gegenlHufiger Schraube und
"I"~Schlllssel, Stand vor dem Nachziehen der Bolzen, Sohl#issel in Ar-
beitastellung,

5 — Batz der vorderen Konusbolzen mit gegenfliufiger Schraube,Bedienungs-
griff und Sicherungsflansch,

5 - Konuaza@fen,

6 - Rlickendeckel,

7 = Stellzapfen,

8,9 ~ schwenkbare Konussitze,

10 = Sicherung
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Abb, 19, HBhenfllchen - Befestlgung
1 - Heck~ Drehgriff,
2 = vordere Zylinderzapfen,
% - Konuszspfen mit Schraube,
4 — Bedlenungsgriff

60




FLUGBETRIEBSANLEITUNG

e -t Abb. M




Segelflugzeng SZD-24-4A , Foka 4“

Abbe17. Bordinstrumentanlage
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Instrumentenbrett, B - Gummipuffer, C - GFK-SHule
Fahrtmesser,

elektrischer Wendezeiger,

HYhenmesser,

Gesamtenergie-Variometer 5 m/s,

Variometer 30 m/s,

Manometer und Atemanzeiger,

Wendezeiger-Schalter,

Taschenlampenbatterien,

Kompensationsdose des Gesamtenergie-Variometers,

Ausgleichsgeflss /Thermosflasche/,
Gesamtdruck - Entnahmestelle,
Entnahmestelle fiir den statischen Druck,
nper . Stilek,

flinfschenkeliger Leitungsabzwelger
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Abb.18. GepHckrHume und Anordnung der Sauerstoffanlage.
20 - Haupt-GepHckraum,
21 -~ Polsterdecke,
22 = VerbandkHstchen,
2% = Flihrungsschienen fiir Schiebebrett mit der Sauerstoffanlage,
24 - Schiebebrett,
25 -~ Befestigungsglirtel,
%0 - Barographenkammer,
31 -~ Barographensitz.
Bezeichnung der Teile der Sauerstoffanlage gem#ss Abb. 19
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Abb.19. Verbindungsschema der Sauerstoffanlage
1 - Flllanschluss,
25,4 - Nummerierte Anschlusstllcke,
12 - Riickschlagventil,
13 = Hauptventil,
14 = "D _ Stlck,

15 -~ Stahlflasche 2 Liter,

16 - Reduzlerventil 150/10 atll,
17 - Atemgerit,

18 - Zusatzluftregler,

19 = Maske







Segelflugzeng SZD-24-4A , Foka 4“

Abb.21, Befestigungsstellen flir Transport des abgerlisteten Segelflugzeuges
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Abb. 21




Segelflugzeug SZD-24-4A |, Foka 4

Abb.22. Aerodynamische Korrektur des Fahrtmessers, Die Korrekturwerte sind zu den
Fahrtmesseranzeigen algebraisch zu addieren
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Segelflugzeug SZD-24-4A ,Foka 4“

Abbe.23, Schild dea'Gesamtenergie—variometers mit der drehbaren Geschwindigkeits-
Ringskala :
a ~ Einstellung der Ringskala flir den Flug mit grisster Relsegeschwindig-
keit bei durchschnittlicher Steiggeschwindigkeilt 2 m/s.
b - Einstellung der Ringskala filr den Flug mit maximaler Reichweite
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