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Einfuhrung

Bei der Wartung des Mlugzeuges ist es notwendig

gemad der Wartungsanweisung und den Anweisungen

diese Anhangs die Arbeiten auszufihren.

Alle Bezeichnungen die in diesem Anhang verwendet
werden stimmen mit der Wartungsanweisung und Repa-
raturanweisung ( in Englisch von 1967) iiberein.

Sollte der Verdacht bestehen,dap Teile oder Ver-
bindungen beschidigt sind,muf eine Uberpriufung des
gesamten Fliegers corfolgen."Alle Modelle"

Nach der Reparatur und dessen Uberpriifung solite
ein Probeflug aul der Basis eines Flugberichies
unter Beriicksichtigung der vollendeten Wartung oder
Reparatur durchgefiihrt werden. Flugbericht ent-
halten in Wartungsvorschrift.

" Ausgenommen sind Flugzeuge die besonderen

n

Beschrankungen unterliegen

Detaierte Aufstellung der Wartungsbereilche

Wartung der Fligel

.1 Uberprifung der Unrundheilt von Hauptbolzen.Bevor

die Unrundheit Oberprift wird, solllen die Kegel-
boizen  in ausgcehaulem Zustand auf Unregelmdbig-
keiten in der Oberfliche unteérsucht werden.

{ Harlineal )

Die Unrundheit des Kegelbolzens soll im  einge-
bauten Zustand(Fettfrei) mit einer Flihlerlehre
tiberprift werden. {(max. 0,05 mm) Die Lehre darf
nicht am ganzen Umfang unter den Bolzen zu

schieben sein. AuBerdem darf die Lehre nicht

weiter als 1/16 des Bolzenumfangs hineinrutschen.




¢.1.2 Uberprufung der Querruderaufhingung

und Anlenkung

1. Uberprufe das Radial und Axialspiel des
Querruderanlenkhebels. (Teil 22 Bild 5)
RADIAL max. 12,100 mm
AXIAL max. 3/100 mm

2. Uberprife das Spiel am Hauptlager Rippe
Nr.1l6 (Bild 3)
max. 15/100 mm

3. Uberpriife dic Querruderlagerung an Rippe
Nr 13 (Bild 3)
max. 15/100 mn

A~ 4. Die Spiele soliten iberpruft werden,wenn die
Schubstange weil 21 (Bild %) und die Blech-

abdeckung des Querruders entfernt sind.

2.1.3 Uberprifung des Zustandes der Klebeverbindungen

1. Der Zustand der Kiebeverbindungen darf nur
im trockenen Zustand Uberprift werden.

2. Falls Feuchtigkeit entdeckt wurde, sollte
der Flieger fir mehrere fTage in einem Raum
milt entsprechender Luftfeuchtigkeot und
Temperatur untergestellt werden.

3. Der Zustdnd der Klebeverbindungen soll
durch Klopfen auf Teile mit ausreichender
Steifigkeit wie:

- Holm neben Fligelwurzel

-~ hinterer Hiifsholm

~ obere und untere Abdeckung an den Rippen
Nr.13 u.l4

- untere Abdeckung der Rippe Nr.5 ca.l,imm
von Fliugeliwurzel

- Wurzelrippe Nr.l

- Seitentf'lossenholm

- Rumpfspannte Nr.9,10,11,13,22,253

-l
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I, Sollite keine Leimraupe zu erkennen sein,

oder Zweifel bestehen,daB die Leimverbindung
intakt ist, dann nmup versucht werden ob eine

Fithlerlehre von max. 5/100mm durch die Ver-
bindung zu schieben ist. Wahrend des
Test's sollten die entsprechenden Teile

belastet werden, um einen evtl. Spall besser

erkennen zu koénnen.

5. Uberpriife die Klebeverbindungen an vorderen
und hinteren Rippenteilen des Hilfsholms,
von der Worzel bis zum Klappenkasten. Uber-
priife die Rippen bis zum Holfsholm.{(Randbogen)

6. Sichtkontrolle an den Wartungs und Kontroll-
6ffnungen. Teil A Bild 5 Fals notwendig
sffnen an den vom Hersteller angegebenen Stellien.

2.2 Wartung am Rumpf

2.2.1 Uberprifiung des Zustandes der Klebeverbindungen
1. siehe 2.1.3 Artikel 1-4
2. Uberprifung von Ableimungen am Spant Nr.l
und Eckverbindungen in der Nihe des unteren
Holmes an den Spanten Nr.15,16,17,18,19,

23, (Bild 8)

3. Die Sperholzabdeckungen {ber den Spanten
spllen frei von Rissen sein.
2.2.2 Wartung von Verbindungen an der Steuerung

i. Uberpriife das Sicherheitszwischenstiick. Vorne
im  Rumpf mit Sicherunggstift. Teil 10 Bild 9

2. Uberpriife das Spiel der HdhenrudéPpassung.
(Bolzen-Auge) Teil 92,93 Bild 8 ‘

3. Uberprife die Feder des Baubennotabwurfsyé—
tems am Boden,wenn der Haken der Haubenver-
ricgelung geldsl ist. Teil 17 Bild 16
Die Nase des Kabienendachs sollte kraftig

nach oben springen.
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4.

Uberprife das Spiel an der Hohenrudersteuerung.
(alle Gelenkverbindungen) Teil 13a Rild 14
Uberprife das Spiel der Hoéhenruderanlenkung im
Rumpf. (Teil 26,27 Bild 14)

Das Lagerspiel und die Verbindung zum Holz sollte

berprift werden.

2.3 Wartung Hohenleitwerk

2.3.1 Uberprifung der Leimverbindungen

g8iehe 2.1.3 1-4

Uberpriife das Spiel an den vorderen Passbolzen.
Teil 3 Bdild 7

Uberpriifung des Trimmruderbolzens mit Anlenkung.
Teil 4,5 Bild 7

Uberprife das Gelenk zwischen Stabilisator und
Héhenruder. '
Uberpriife Abdeckungen und Lackschichten
Uberpriife den Korosionsschutz an Metalteilen.

2.4 Wartung am Flieger (kompkletiert)

2.4.1 Uberprifung bei der Montage

1.

Uberpriufe ob die Rumpfbolzen leichtgédngig und
passgenau an den Fligelwurzelrippen aufgehingt sind.
Uberprife die Passgenauigkeit der rechten und linken
Flachenbolzen,sowie deren korreckten Sitz. AuBerdem
missen die Hauptbolzen leicht in ihren Sitz rutschen
und leicht zu verschrauben sein.
Uberprife die richtige Montage des HShenleitwerks.
d.h. - richtiger Sitz der Zylinderbolzen

= richtiger Sitz der Kegelbolzen (Anzugs-*

moment beachten)

Uberpriife die Anlenkungen der einzelnen Ruder
unter Berlicksichtigung der Sicherungselemente der

Schubstangen.

2.4.2 Wartung des montierten Fliegers




—6—

1. Uberprife den Spalt zwischen Fliigelwurzel und Rumpf
Belaste die Flugelspitze mit horizontaler Kraft
vorwdarts und riickwdrts und iberpriife mit edinem
Finger den Spalt zwischen Fliigel und Rumpf. Bei
grofen Unterschicden in der Breilte des Spaltes,
ziehe die vorderen Bolzen an,

2. Belaste die Tragflidchen in horizontaler Kraft und
beobachte die Spaltbreite (Finger) am Hauptbolzen.
Im Pall von zu groBfen Unterschieden ziehe die
Haupthclzen etwas an.

3. Uberpriife die Gleichheit der Schlitze zwischen
Hohenleitwerk und Rumpf. Beachte,das die Nase des
Hohenleitwerks mit der Nase am Rumpf zur Stabili-
satorverkleidung tbereinstimmt. Uberpriife Spiel der
Héhenleitwerksaufhéngung. Beachte,die Versetzung
des Stabilisators zum Rumpf kan bedeuten:

- Verschleip an der Auflagerfliche des Holzes,
- 1losen der Bolzen {(Stabilisator)

2.4.3 Begpannung

1. Bei Lackrissen, diesge Stellen sdubern und Lack-
schicht entfernen damit die Bespannung Uberprift
werden kann.

2. Demontiere den Instumentenbrettbalken (Verkleidung},
(Teil 25 Bild 20) Die Abdeckung Teil 21,22
Bild 20 und die hintere Klappe (Teil 26 BRild 20)
Offne die Wartungsldcher und {berpriife die Bespannung
sowlie die Klebeverbindungen an der Innenseite des
Rumpfes.

3. Uberpriife die Bespannung bei verschiedenen
Belagstungen auf gleichmifige Straffheit in den
Feldern. Wenn Unregelmifigkeiten auftreten, ge—"
sondert iberprifen auf Ableimungen am Holz und

in der Bespannung.

2.4.4 Kontrolle der Steuerung

1, Uberprife die Vollausschlige der Ruder, die Funktion
der Luftbremse und die Trimmung auf richtige

Steuerverbindungen.
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F 2,Beurteile gqualitativ den
Ruder.

3. Sollten Zweifel
Daten iiberpriifen:

bheli den

- Querrudersteuerung-

In neutraler Position
Vollausschlag

(gemessen am Kniippel an
Griffes)

- Seitenrudersteuerung-

Ruderdruck der einzelnen

Rudern auftreten, folgende

15N
4oN
der obersten Spitze des

Vollausschlag 80N
(gemessen 2cm unter der Pedalspitze)
- Bremsklappen -
5 Beim Ausfahren : 100N
Beim Einfahren 150N
Nach Einfahren
verriegeln mit 200N
(gemessen am Hebel)
~ Trimmruder -
Beide Richtungen 50N
{ gemessen am Griff )
- Ausklinkvorrichtung -
: 150N
(gemessen am Ausl&segriff)
4.Ruderausschlige 1lt. Service manual 3.1.2 und
Reparaturanleitung 5.2.2
N

2.4.5% Ausklinkvorrichtung priifen

1. Demontiere die Kupplung, entferne Verunreinigungen
mit Benzin und tberprife Spiel und Wiederstidnde. (N)
Die Rupplung sollte leicht zu 6ffnen und zu
schiiefen sein und die Uberwindung des Totpunktes
muf mit einem deutlichen Einriicken zu fithlen sein.

2. Der Verschleif an der Arbeitsoberfliache des Hakens,
wie auch Spiel und iberhéte Wiederstandskrifte

sind nicht erlaubt.

3. Nach der Montage des Hakens undéd seiner Ansteuerung

Gberprife die richtige Funktion.
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Fehlerbeseitigung

Hidufigst auttretende Fehler

Fligel

1.

Unrundheif der Hauptbolzenlécher
( Teil 2,3 Bild 4 ) ,
Radiales und Axiales Spiel des Querruderan-

2.
steuerungshebels. (Teil 22 Bild 5)

3. Spiel in den qurfudergelenkén an Rippe
Nr.13 (Querruderwurzeligelenk)

4. Radialspiel im mittleren Gelenk des Quer-
ruders (Gelenk in Hohe Rippe 16 Bild 3)

5. Ableimung zwischen den Rippen und dem Hiifs-
holm in Hohe der Fltigelwurzel.
Ableimung zwischen Klappenkasten und dem
Hilfsholm im Querruderbereich.

&. Feuchtigkeit und Ableimungen im Bereich:
- Hinterkanten der Rippen 12a und 13 (Bild 3)
- Querruderlager, Betdtigungshebel

{Teil 22 Bild 5)

- Das wpoch am Fliigel um ihn auf dem Anhanger
zu bef#stigen. (Teil 60 Bild 3)

Rumpf

1. Ableimung am Spant Nr.1 (Bild 8)

2. Risse an der Schutzabdeckung und den Eck-
versteifungen im Bereich des Langsgurtes am
am Spant Nr.15-19 (Bild 8)

5. Ableimung der Lingsgurte am Spant Nr.23
(Biid 8)

4. Risse in Kufe, Sporn {Teil 1-3 Bild 13)

5. Risse in den Silentblocken (Teil 7 Bild 13)

. Beschiddigungen am Sicherheatsstift des vorderen
Sicherheitspasszwischenstiicks. (Teil 10
Bild 9)

7. Lockern der Stabilisatorpassitze im Holz.
(Teil 93 Bild8)

8. Feder des Haubennotabwurfsystems ausgeleiert.

(Teil 14 Bald 16)




9. Blockierung de¢s huubennotabwurfsystems.
10. Spiel in den telonkverbindungen der Hohen-—

ruderansteuerune. (Teil E Bild 14)
11. Lagerspiel im Umienkhebel der Querruder.
(Teil 26,27 biid 14)

3.1.3 Stabilasator (Trimmung)

1. Losen der vorderen Passbolzen im Holz.
(Teil 5 bild ;)

2. Beschidigung des Bolzens mit dem Einsieli-
handrad. (Teil 5 Bild 7)

3.2 Beseditigung der Hauplbolzenbeanstandungen

3.2.1 Bei nichiiincaritdt der Oberfliche in Achs-
richiung oder Abnulzung auf der Oberfliche
genauso wie Unrundheit der Bohrungen:

- Kegelbolzen erneuern
- Hauptbolzenbohrungen 1t.Reparaturvorschrift 5.4

aufreiben.

3.2.2 Bei Beschadigung der Bohrkanten{(umgebdrdelt,
Montagefehier):
Abhilfe: Kanten glitten mit Schaber wund dann mil

Schmirgelleinen abziehen.
P 3.3 Beseitigung der Beanstandungen von Kleébeverbindungen

3.3.1 Im Falle von lokalen kKleinen Ableimungen, be-
seilige den alten Leim und durchirinke dicse

Stelle mit neuem Leim.

3.3.2 Wenn die AuBmaBe der Ableimungen eine grofere
Flidche betreffen, trenne die schadhafte Stelle
heraus und behebe dén Schaden nach Reparatur-

anleitung.

—-10-
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3.4

3.5

3.6

CH

Wenn es Beanstandungen der Klebeverbindungen
zwischen Bespannung und Rippen oder Bespannung
und Holm gibt (Teil 1% Bild 3}, dann Schad-
hafte Stelle erneuern.

Priifen der Klebeverbindungen an Rippen, und
wenn ndtig ausbessern oder erneuern.

Der zu erneuernde Teil soll nach Handbuch und

Reparaturvorschrii’t erneuert werden. Art. 4.2

Pur die Reparaturen von Klebeverbindungen nur

zugelassene Leime verwenden.

Wenn die Klebeverbindung am Spant Nr.l ver-
dichtig erscheint, sollte die Beplankung des
vorderen Rumpfteils und der Langsspanten ent-
fernt werden und die Eckversteifungen sollten
tiberprift werden. Falls im inneren des Rumpfes

Operfltchen Schiden zu erkennen sind, Sper-
holzflicken einsetzen. Die Dicke des Flickens
ist Abhangig von der Tiefe der Beschidigung.

Wenn die BEckversteifungen der Spanten be-
schidigt oder abgeleimt sind, dann schadhafte
Versteifungen ersetzen oder durch Sperholz-

flicken vergiteifen.

Schadensbeseitigung an der Ausklinkvorrichtung

1. Bei Defekt, Teil an autorisierten Betrieb

einschicken.

Schadensbeseitigung am Stabilisator

i. Bei Ausfithrung der Inspektion gemi#B Art. 2.4.2.3
muB ibermifiges Spiel in den Passungen oder
Sitzen am Spant Nr.22 oder Spiel der Bolzen

am Stabilisator reduziert werden.

~11-—
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Swenn das Spiel in den Bohrungen O, 3mm iiber-
Htoigt,dann:

- Sitze und Bolzen entfernen

~ Metall und Holz von Fett befreien (siubern)

~ Sitz neu einpassen mit EP-Harzen u.Hirter
{ Silica =~ Cement )

~ Di1e Holzoberfliche vorher mit feinem
Schleifledinen glidtten,

- Der Stabilisator soll montiert werden
bevor der Harz ausgehidrtet ist, damit edin
genauer Sitz gewdhrleitet ist.

3. Palls Spiel 0.3mm tibersteigt - Passungen
reparieren gemdp Art. 5.10 der Reparaturan-

welisung.

3.6 Ersetzten des vorderen Passicherheitszwischensitiicks
{(Teil 10 Bild 9)

1. Falls der Sicherungsstift beschiddigt ist,
soll ein neuer eingepasst werden.
{ Draht: d= 2mm L= 35mm)

2. Der Draht fir den Sicherungsstift soll
folgende Eigenschaften haben:

- Zugfestigkeit Rm: 360 - 420 N/mm®

- Dehnung A 20 - 28

- StoBfestigkeit u 20 - 50 N/cm>
- ENDE -

Aachen , den 20.11.88







