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ALLGEMEINES

1o EINLEITUNG

Die zweite, neugeprlifte und verbesserte Ausgabe der vorliegenden _ Anweisung
nimmt Rlicksicht an die bis Ende 1966 eingefithnten KOnstruktionsé{ndemmgen, soweit
diesa im Zusammenhang mif dem Inhalt des Bandes stehen. Die wichtigsten davon sind:

- Sichtverbesserung durch Anwend.ung der in einem Stﬂck verzermmgsfrei ‘geblasener
Haubenverglasung und Vermeidung des ursprﬂnglichen Lﬂftungskiemens / eingefﬁhrf: ab
Wekrnummer 329/, .

-~ Anwendung der wartungsgfinstigen stalﬂgeaohweissten Hebel anstatt der Elek'bron-
gussteile der Steuersiule /sb Werknummer 329/, - - -

- Vergrisserter Fahrtmesserbereich durch Anwendung d.es Fahrtmessers PR-#OOs /ab Werk
nummer 329/,

- Anwendut3z des finnischen Resorzin--I.eimes AR /:Ln emzelnem Ebcemplaren, auf Wunsch
des Bestellers/, -

- Einwandfreie Dichtu.no der Hauba mittels Pelzstreifen /a.‘b Werknummer 329/ .

2. AI:I:G MEINE KENNTNISSE U'BL‘R BIE "FOKA." SEGELFLUGZEUGE

‘Der gute Ruf der "Foka' Segel.flugzeuge wurde du.rch die Teilnahme des  Proto-
typen unter Flhrung des Piloten Adam Witek in der Weltmeisterscha.ﬁ: 1960 in K¥in
gegriindet. Die moderne Auffassmg des Segelflugzeuges, Hussere Elega.nz, .~ * liegende
Anordnung des- Piloten, harvorragender Kabinenk.omfo tm:l hohe Qualit:ﬁt ‘der . Ausfih-~
rung haben allgemeines Aufsehen .erregt, Gl'énzende !Eagéaaiege Witeka in 4  Konkuren-
zen sowie. der von ihm ermmgene. 3 Platz in der Gésamtwertung der . Stamamklasse
‘haben die LeistungsfHhigkelt der "Foka" untexr Beweis gestellt. B v

.41s technische Sensation dieser Meisterschaft wurde . "Foka“ Am - technischen
OSTIV-Wettbewerd ausgezelchnet, Man hat :E‘estgeatellt, dass sie eine Klasse fr sich
selbst darstellt und kaum mit den Hbrigen Segelflugzeugen der Standardklasse ver-
glichen werden kann, Als einziger Nachteil wurde’ die zu hoch verfeinert:e Konstruk-
tion genannt, die fiber die damalige Auslegung d.er Standardklasse hinausging. _

Die Erfolge in K¥ln haben grosses Interesse fﬁr "Foka"..'erweckt. Nach den Froto-

i:ypen 82D-24 und SZD-24A ‘sowie nach der Probeserie SZD-24B wurden die ersten Exem-
plare der im ZSIS-Werk in Wrocaw hergestellten SZD-2£|-C—Ser:I.e schon im Jahre 1961
fiir den Flugbetrieb ﬂberwiesen. In dieser Serie wurde di.e Stammkonstruktion das in
einer Betonfom gebauten Sandwich-Fliigel behalten. Doch hat man mehrere versinfa-
chungen und Anderungen eingeﬁ&mt die den Betrieb und die Reparatur - .erleichtern.
Die Silhowette und Leistungen sind unver&nderf; gebliaben. Mehrere Exemplare ©. der
Serie SZD-24C wurden £ir’ Inn< und Ausland. geliefert. Mit diesen Segelflugzeugen wum
den mehrere ausgezelchnete Leistungen errungen, darunter. .

= 5 ersten FlHtze imInternationalen Segelflugwettbewerb in Leszno 1962,
Nationale Meisterschaft Frankreichs, Camille Labar, Angers 1962,

mehrere Weltrekorde, U.4.2ielflug mit Rtlckkehr 679 km," Jdan Wréblewski 1963,

~ massenartige Ausflihrung des Dreieckflugea 535 Im von 34 Teilnehmem in  ger
10-ten poluischen Nationalmeisterschaft, Leszno" 1964, S

offener Streckenflug 741 lm, Henryk Lisiecki, 1964, -

In der Welterentwicklung der "Foka™ wurde im Jahre 1962 die Version SZD~24-4
gebaut, Das Prototyp. hatte holmlosen Schalenfliigel dessen Beplankung aus zwei Sperr
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© holgsehichiben zuszmengeleiint war, Diese Konstruktion hnt u¢ch als billiger in dur
Fertiguns und besser filr den Betrieb bewiesen, Eine kleine Anderung der Fliigelaerc-
dynuaik /Verldngerung der Laminarzone und Verkllrzung der Querruderlinge/ versprach
woltere Besserung der Flugleistungen. .

Mit der Serienversion SZD-24-4A die seit 1964 im ZSIS-~Werk Nr 4 in Wroctaw her-
gestellt wird, wurde die polnische Mannschaft fHr die Weltmeisterschaft 1965 in
South Cerney ausgestattet und erreichte dort folgende hervorragende Erfolge:
~ 1 Platz und Weltmeistertittel in der ofennen Klasse = Jan Wréblewski,

- &4 Platz in der offenen Klasse - Edward Makula,
= 3 Platz in der Klasse Standard - Fr. Kepka,
-~ 4 Platz in der Klasse Standard - J. Popiel,

3. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

Schulterdecker mit zweiteiligem, vorgepfeilten Trapezflfigel / Flfigelvorderkante
senkrecht zur Lingsachse/. FlHigelunterseite weist im Bereich der Querruder merk] -
cuen Profilffbergang auf. Holzbau.

Holmloser Schalenflligel. Die beiden Flfigelschalen /obere und untere/ werden in
£1#*5elgrossen Negativ-Betonformen aus 2 bzw. % Sperrholzschichten formgeleimtb /3
U o ichten im Laminar berelch, 2 im Aussenteil/ und von Innen mit Stringern versehen.
Einleimen der Nasenleiste, des Hintersteges, des. Holzstummels und der Rippen er-
folgt im oberen Negativ. Derart aufgebautes Tragelement welst hervorragende Tor-

sions- und Bisgefestigkeit sowie sehr hohe Profiltreue auf und bedingt kainerlei
grosser Bearveltung vor dem Lackieren.

Querruder ungeteilt, statisch ausgeglichen, spaltlos, Bremsklappen mit doppele.
ten, hintereinander versenkbarenKlappen werden beim Einfahren selbstiltig arretiert

Sehr niedriger Holzrumpf von Laminarform, in sphgrischen Teilen mit GFE-Schalen,
sonst mit Sperrholz beplankt, Bremsbares Rad hinter dem Schwerpurkt /das Segelflug-
zeug steht am Boden dauernd "auf der Nase'/. Schaumgummigefederte Holzlkufe,Schlepp-
kupplung in Jder Steuerknilppelgegend, links der Eufe.

Geblasene Vollsichthaube mit Leichtmetallrahmen, nach vorne verschiebbar und
arretierbar, im Notfall abwerfbar. Ein Schiebefenster und eine Lﬁftungskiappe s0r—
gen fir die liftung.

Einfach, sber sehr zweckm#ssig und dadurch komfortabel eingérichtete ~ Kabine.
Kabineninneres mit durchgehender GFK-Wanne beplankt, aus deren Boden nur der Steuen
kmtippel und die Instrumentensule mit BetHtigungsgriffen flr Ausklinkvorrichtung
und Haubenverschluss hinausragen. Bequeme Liegestuhl~Stellung mit ausgiebigem An-
passungsvermgen durch Verstellen und Schwenken der Rilckenlebne und Verschieben der
Kopfstiltze. Pedale festh,

“Seltliches" Steuerwerk, ohne des Hblichen Zentralrohres , SHmtliche Stosstan—
gen bleiben unter der Kabinenverkleidung,links und rechts, Bremsklappenschieber an
der linken Bordwand, darunter der kleine Trimmklappenschieber,

Instrumentenbrett mit folgender Standardausstattung: Fahrtmesser, H8henmesser,
Gesamtenerglevariometer mit arehbarer Streckenfluggeschwindigkeits~Ringskala,Vario-
meter 30 m/s, elektr. Wendezeiger, Ein dazugeh8render Kleinkompass ist direXt unter
der Haubenverglasung angebracht. S¥mtliche Druckentnahmestellen flr den statischen
und Gesamtdruck sind in der Rumpfnase eingebaut, ochne hinauszuragen.'

Zwecks Einbaues der etwa gewilinschten Spezialgerite sind im Fllgel /entlang der
vollen Spannweits/ zweil XunststoffschlBuclhe eingebaut, die jederzeit das Anbringen
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elektrischer oder Druckleitungen gestatten, Ein weiterer Schlauch gestattet das Ane
bringen der Leitungen zwischen der InstrumentensHule und dem GepHckraum,

Grosser GepHckraum /0,1 m5/ hinter der Rilckenlehne, Dartiber eine separate Baro=
graphenkanmer,

Sauverstoffgert EP-i8 samt zwei Stehlflaschen auf einem Schiebebrett im GepHck-
raum befestigt, Manometer und Atemanzeiger in der InstrumentensHule untergebracht.

Das Segelfiugzeug ist werkmHssig fiir den Einbau des Funkgerites RS~2A vorberel-
tet. ‘

duf- und Abrilsten des Segelfiugzeuges bedingt weder das Lisen irgendwelcher
Kleintelle, noch den Werkszeuggebrauch. |

4, PECHNISCHE DATEN

BDENDTEIE. o + « o o o ¢ o s o ¢ o ¢ o o s o s o s s s s e e e e e se  14,98nm
LHDZE o o o o o o ¢ o o o 6 0 6 8 6 4 o 5 6 o 4 o o6 8 06 6 068 s s o ¢ s 7,00 m
HONCu o o o o o o o o o o o o o o o 8 o s o s 5 8 o s s 068 0 v s o 14 m
VeStellung des FIUZE1Se o o o o o v o o o o o o s o s o s o o s s o o s 2°
TraEELHCHC: o o + o o s ¢ o s o o s o 8 o o o 0 a e e aseee e oo 12,9 n°
FlHgelsStreckUnZ « o s o o ¢ o o 5 ¢ s o o 5 ¢ ¢ o o ¢ s 6 0 6 8 ¢ ¢ ¢ o 18,5
Flligelwurzeltiefe /CPE/ o« v o o ¢ o o o 2 ¢ 2 + o % » a o ¢ 8 8 5 s ¢ » 1,218
Mittlere aerodynamische Sehne o « o o 4 o o o ¢ o 6 o ¢ o ¢ ¢ 2 ¢ ¢ & s 0,89 m
/Vorderpunkt der mittleren aerodynamischen Sehne liegt an der
Fltligelvorderkante/ |
FligelspitzensehNe., « « + o + ¢ o « ¢ o o ¢ ¢ o o o o o o 6 o s s & o 0,39 m
Flilgelprofile o o o o o o o s o ¢ s ¢ o o o 5 5 ¢ o o = NACA 633-618, NACA 4415
Leergewicht des Segelflugzeuges chne Sauwerstoffanlage:

~ tatsHehliches AUITGhAchN. 4 « ¢ o o o o o o s o o« ss000 0 ¢ ¢ o » 245 kg

—max, ZULHSSIZe « o o ¢ 4 4 0 s 5 6 s 8 w0 e e et e s e e 2 s 250 kg
Fluggewichts = dAurchsSchNe « o« o o o ¢ ¢ o o ¢ o o 2 s ¢ o s 2 ¢ ¢ & o &« 365 kg

| e maXe ZRLHSSIEe o ¢ s o 4 v s s 8 8 s s s s e e s s s e 385 kg

Flchenbelastung — QUrchSchN, « o o « o o » o s o o o ¢« s o s « » &+ o = 30,0 kg/m2
- MmaX, ZULESEIEe ¢ o o ¢ o 5 o 6 ¢ 2 4 s 8 0 o s 0 s e 31,7 kg/ma _
Zullssige HYchstgeschwindighelt o« o o o o o ¢ o o o ¢ ¢« o ¢ ¢ o s ¢ 2 » 260 km/h
LastvielfacheSs o« o o o s ¢ « o s o o ¢ o s o s 0 0 o o a0 oo +6,0und <3,0
Brichlastvielfaches « o « o o ¢ o o o ¢ ¢ o 3 4 6 8 6 ¢ o 3 2 « o +10,5 und =5,25

5. FLUGLEISTUNGEN
/abb, 2/ ;

Die in der abbildung dargestellte Geschwindigkeiltspolare ist auf Grund der
Flugnmessungen bestinmt worden. Sie 1st fiir durchschnittliches Fluggewlcht 365 kg und
Fllchenbelastung 30 kg/m? umgerechnet /Pilot 90 kg, Sauerstoffanlage + Funkgertit
25 kg/. Die Polare weist folgende Werte auf: -
~ Mindestfluggeschwindigkelte o o « o o o o o o o o o o o o o s o s o « « 70 kn/h
- geringste Sinkgeschwindigkeld o o ¢ « o ¢ o s ¢ « o s « o 0,70 n/s bei 79 km/h
-~ max, Gleitzahl 34 beli Fluggeschwindiglelt 94 km/h.

Weltere Punkte der Geschwindiglkeitspeolare und der Gleltzahlkurve:
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V¥ km/h 20 80 90 100 120 140 150 180 200
w m/sek 1,0 0,70 0,75 0,85 1425 1,8 2,15 345 4,7
d 19,5 31,8 33,4 32,7 26,7 21,6 19,4 14,3 11,8

6, ERPROBUNGSPROGRAMM BEIM EINFLIEGEN IM WERK

Jedes fabrikneue Segelflugzeug "Foka-4" wird beim BEinfliegen folgenden Flug-
proben unterworfen:

~ Flugzeugschlepp bzw. Windenstart,

- Funktionsproben der Antriebe, Anlagen und Bordinstrumente,

Sturzflug mit Pluggeschwindigkeit bis 260 km/h,

- Ausfahren der Bremsklappen bei Fluggeschwindigkeit 260 Ym/h,

§inziehen der Bremsklappen bei Fluggeschwindigkeit 200 ku/h,

Uberziehen,

-~ Trudeln,

- Kunstfiug /looping, Turn, Steilkreisen, Halbrolle mit Abschwung-gesteuert und ge-
rissen/.

Perner wird auf jedem zehnten Exemplar der Serie das Abfangen bis n = 6g geprlift.

AUSPE G HRLICHE TECENISCHE BESCHREIBUNG

9. PLUGELAUFBAU
/Abb, 3, 4, 5, 6/

Der Flfigel /Abb. 3/ welst keinen konventionellen Holm auf, Er ist durch zwel
Sperrholzschalen ersetzt, die mittels Stringern aus Kiefer 1-8 und 1"-8" versteift
sind und zusammen nit Nasenleiste O und Hintersusg 88" ein steifes tragendes .Ele~
ment bilden., Zwecks Einhaltens der unentbehrlichen Profiltreue ist der Fliigel in
einer Betonform gebaut die als Negativform flr die obere Flilgelschale laut Abb. 3d
benutzt wird. Ein anderes Negabiv dient fiir das Formen der Unterschale, Zuerst wird
die Oberschale 30 geformt, die als ein Ganzes aus 3 bzw 2 Birkensperrholzschichten

von 1 mm StHrke laut Schema in der Abb., 3¢ zusammengeleimt ist, Eine Sperrholz-
schicht ist diagonal angebracht. Das Formleimen wird nach dem  Unterdruckverfahren
durchgeftihrt,

In die geformbe Schale werden die Stringer 1°- 7, Hintersteg, 878", Nasenleiste
O sowie die Rippen 1-20 und Holmstummel 50 eingeleimt. Nach dem Einbau der Querru—
der~ und Bremsklappenantriebe, der Blichse 60 und der Kunststoffschlduche 70 wird
der Flllgelaufban durch Anbringen der Unbterschale #0 /samt Stringern/ und der Sperr-
holzbeplankung dexr hinteren Flllgelunterseite 80 geschlossen.

Der Holmstummel ist mit Hauptbeschllgen 2 und 3 /Abb. 4/ und Hauptbolzensatz
8 und 9 sowlie wmit Schraube 10 und FHhrungsblechen 11 ausgestattet. Die Schraube wird
mittels Bedienungsschlflssel "1 gedreht, der nach vollem Bolzennachziehen,  awecks
Versicherung der Schraube, in den Beschlag elageschoben wird.

Fltigelwurzelrippe Nr 1 ist aus Leichtmetallblech angefertigt /Abb. 4/. Angenie-
tete Sperrholzstreifen gestatten das Zusammenlsimen mit der Beplankung., In die Rip-
penwand sind die Bfichsen mlt selbsteinstellbaren Konussitzen 4 und 5 fifr Rumpfbe-

festigung eingebaut, Rickwerts -5 hinteren Konussitzes befindet sich die  Konsole
f#r die Hebel der Bremsklappen- 1 Querrnderantriebe 7, die auf gemeinsamer Achse
10
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angebracht sind. In diese Hebel sind die Schwenk- Kugellager filr den Anschluss
entsprechender Rumpfantriebe eingebaut. Der FlHigelaufbau wird von einer ZEndschelbe
/4bb. Sa/ erglnzt, die aus mehreren Sperrholzschichten zusammengeleimt ist. Sie ist
mittels zwei Schrauben 1 befestigt und besitzt eine Ankerungsblichse 2 und ZEntspan-
nungsbiirste 3. Der untere Endscheibenteil ist mit Stahiblech beschlagen. An  der
Husseren FlHche befinden sich die Mindungen der KunststoffschlHuche 4.

Das ungeteilte Querruder ist in drei Punkten gelegert. Es hat einen Holm M,
vierzehn Rippen und eine Nase die mit Diagdnalsperrholz beplankt und mit Stoff
berzogen ist. An der Querrudernase isbeine Bleistange entlang der ganzen Querrudem
spannweite befestigt /Abb. 5b/. Querruder~Drehachse liegt unter der oberen Flligel-
beplankung. Der Spalt ist von unten mit elastischem Deckblech 13 abgedecki, an den
die Querrudernase gleitet. Zwischen der Querrudernase und dem Deckblech befindet
sich die gummierte Membrane 4.

Kurze Stosstange 21 bet¥tigt das Querruder. .Das Antriebsgelenk ist an der FlH-
gelunterseite mit kleiner tropfenfrmigen Schutzkappe aus GFK 15 vollstindig ver-
kleidet und durch Handloch zugHnglich. Der Antrieb im Fllgel wird laut Schema Abb,
S5¢ mittels Stosstangen und Seile geleiltet. .

Herausschiebbare Bremsklappen mit doppelten Platten /Abb, 6/ sind im elngezo-
genex Zustand hintereinander angeordnet., Die Platten aus Leichtmetallblech sind an
drei Armhebeln 1, 2, 3 gelagert und mittels der geteilten Stosstange 4 angetrieben,
Das Gelenk am Stosstangenende ist mit dem dreiarmigen Hebel des Seilantriebes 5
verbunden, Beim Einziehen geht das Gelenk Hber die Totpunktstellung und der drelar-
nige Hebel stlltzt sich an dem Anschlag 6, In dieser Stellung ist der Antrieb gegen
Adussaugen der Platten arretiert, Das genaue Anpassen der Bremskleppenrinder an der
FlfigeloberflH#che kann durch das Einstellen der Anschlige 7, 8, 9 und 10  durchge-
fihrt werden. Die Anschlige sind an den Hebeln 4 we 3 sowie im Innern der Brems—
klappenschacht angebracht. /Abb. 6./.

8. HOHENFLACHENAUFBAU
/Abb. 7/ )

Die H8henflHche ist ungeteilt. Das HYhenflossengerippe besteht aus einem Hdlm,
Vorderholm, Nasenleiste und Rippeh. Es ist mit 2 mm Sperrholz unter dem Winkel 0°
beplankt, Die HBhenflosse ist mittels zwei festen vorderen Zapfen 3 und eines Konus~
schraubenbolzens 4 mit Bedienungsgriff 5 befestigt., ' ‘

Das H¥hensteuer besitzt einen Holm mit diasgonaler Sperrholznase, Endleiste und
Rippen. Es ist auf drei Scharnleren aufgehingt. Der Antriebshebel 7 hat ein Eugel-'
lager f£ir den Anschluss an den Antried im Rumpf.

Dis Blechtrimmklappe 11 ist in das H¥henruder von der rechten Seite eingebaut.
Der Antrieb ist mittels eines eingebauten Bowdenzugesa durchgeflihrt.,Einatellen der
Ausschllge ist in der Anschlusstelle des Bowdehzuges und der Trimmklappe 10 m8glich,
Hebel 8 dient als Antriebsanschluss.

9. RUMPF- und SEITENFLACHENAUFBAU
/Abb. 8/

Das Holzrumpfgerippe besteht aus Spanten, Lingsgurten und Elelleiaste, die im
Vordeteil brelter wird, Die abwickelbaren Beplankungsteile sind aus Diagonalsperr-
holz 4,5 mm ausgefflhrt, Die sphrischen Teile der Rumpfoberfliche sowle die Iimnmere
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Verkleidung und der Boden der Kabine sind mit GFK-Schalen beplankt. Der . vordere
Rumpfteil zwischen dem Spanten 1-8 hat einen Ausschnitt flr die Haube. Der zentrale
Rumpftell zwischen den Spanten 19-12 stellt die Basis fir die Flﬂgelbefestigung dar,
Zu dieser gehlren:

~ Holmlicke 70 zwischen Spanten 10-11 mit Federrasten 94,

- waagerechte Konusbolzen 90 mit gegenlfufiger Schraube und Bedienungsgriff am Spant
%

~ Konuszapfen 91 am Spant 12, ,

Der Rumpfboden ist vorne mittels einer schaumgummigefederten Holzkufe 40 ge~

schtitzt, Weiter hinten /hinter dem Rad/ ist eine Schutzleiste aus Kiefer 80 2 Rampf
angeleimt, Der Sporn 50 sowie die Beschlge fHir die HYhenfllche 92 und 93 sind ean
Spanten 21 und 23 angebracht. Das Rumpfende ist mit einem abpehmbaren Heck  GFE-60
geschlossen, das auf vier Zapfen und einer Schraube mit Bedienungsgriff Tbvefestigs
ist, .
Die Seitenflosse ist fest mit dem Rump? verbunden und mit Sperrholz 2,5 mm be-
plankt, Die Flosse ist mit einer Entspannungsblirste 95 versehen, Das Seitenruder
ist von oben an einem Scharnier aufgesetzt. Von unten ist es mittels einer Schraube
an Torsionsrohr befestigt, das den Antrieb iibertrfgt. Die Rudernase ist disgonal
Sperrbolzbeplankt,

10, FLUGELBEFESTIGUNG
/Abb. 4, 9, 10/

Die Einzelhelten der Flligelbeschlige gibt die Abb. 4 an, Die Rumpfbeschl&ge und
das Fliigel /Rumpf—Befestigungsprinzip zelgt die Abblidung 9.

Das Aufriisten beginnt.mit dem Einschieben des beliebigen Flligelholmstummels in
die Holml#lcke des Rumpfes, Dabei wird die provisorische Verbindung des FlHgels mit-
tels der Federraste 1 /Abb. 9/ an der vorderen IHckenwand selbsttltig erzielt. Die
provisorische Verbindung ist festigkeitsmMssig vedeutungslos, gewHhrleiste aber die
separate Bedienung beider Fllgel, womit der Montagevorgang verelnfacht und die not-
wendige Bedienungsmammschaft vermindert wird. Ahnlich wird der andere Filigel ange-
bracht.

Die Stellzapfen 7 sorgen filr richtiges Zusammenstel’2n der Hauptbeachllge 2,und
die Bolzen 3 sowie die Zapfen 5 greifen entsprechend in ibre Sitze 8 wnd 9 ein, Die
Verbindung der Hauptbeschllge 2 wird durch das Nachziehen der vertikalen Konusbol-
zen mlttels des T-Schlllssels vorgenommen.

Dle Verbindung der Fllgel mit dem Rumpf erfolgt am festen Konuszapfen 5 und waa
gerechten Konusbolzen 3, die mittels gegenliufiger Schraube nachgezogen werden, Der
Bedlenungsgriff der Schraube ist uamittelbar nech dem Offnen der Haube szuglnglich,
Der Bedienungsgriff ist entlang seiner Achse verschiebbar und durch eine Sicherungs-
feder angedrtlckt, Bedi Uberlastung des Bedienungsagriffes wird eine Sicherung 10 ab-
geschert /Stahl-Niet @ 2,0 aus Stahl 8P14a/,

Die L¥nge der Zapfen kann eingestellt werden., Die schwenkbare Anbringung der
2gpfensitze 8 und 9 verhfitet unerwinschte Blegebeanspruchungen,

Die Sicherung der Hauptbolzen erfolgt durch volles Einstecken des T—Schlﬁsselé,
bis sein gekrilmmter Schenkel in einer der Beschlagbohrungen geklemmt wird.Dann wird
der Schllssel durch die Feder des Rfickendeci:ls 6 gedrickt. Der Deckel wird durch
Verdrehen des Bajonett-Schlosses eingesetzi. Die Abb. 10 stellt die unentbehrlichen
Montageschllissel "L" u, "I dar.
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11, HOHENFLACHENBEFESTIGUNG
/Abb, 7, 11/

Die Einzelheiten dep H¥nenflossenbeschllge sind in der Abb., 7 dargestellt. Dis
Anordnung der entsprechenden Beschldge im Rumpf sowie das Befestigungsprinzip ginht
die Abbildung 11 an,

Nach dem Entfernen des GFK-Heckes, das auf einer Schraube mit Drehgriff befes~
tigt ist, wird der Sitz der HBhenflosse zuglnglich. Beim Einfilhren der HYhenflHche
von hinten werden zwei zylindrische Zapfen 2 und ein Konuszapfen 3 in die entspre—
chenden Rumpfbeschldge eingeflihrt. Der Konusbolzen wird mittels einer Schraube mit
Bedienungsgriff 4 nachgezogen, Der Bedienungsgriff ist mit einer selbstsichernden
Feder ausgestattet /Abb. 7c/.

12. FAHRGESTELL
/Abb. 12 u, 15/

12.1. Das Ballonrad /Abb. 12/ besteht aus der Achse 1y der Nabe 2, mit Rolleniager,
der Bremse und der Bereifung 300/125 mit 2,5 atll Arbeitsdruck. Die Radachse
ist in BeschlYgen der zwei zwischen den Rumpfspanten 11 und 13 befindlichen
Holme befestigh und von unten mittels Schrauben 3 gesichert.

Das Lager enth¥lt 15 lose Stahlrollen P 6 x 60 /Stahl 45/+ Die Bremse be-
steht aus einem Stahlband mit angenietetenm Ferrodo~-Belag 4, einem Spreiznocken
5y und dem Antriebshebel 6 mit der Rﬂckgangfeder; Die Nabe ist mittels eines
Stellbebels 7 gegen Drehen gesichert. Nach Entfernen der Verkleidung 9, die
nittels zwei Schrauben an der rechten Randseite angebracht ist, wird das
Sci:lauchventil zugHnglich.

12.2. Die Kufe /Abb. 13a/ ist aus einer Kieferleiste 4 und Eschenleiste 2 sowie
Sperrholz 3 angefertigt, Die Unterseite der Kufe ist mit Blech mittels Holg~
schrauben bedeckt, Die Kufe ist im vorderen 5 und hinterem Beschlag 6 befes-
tigt. Sie ist durch angeklebte Schaumguanieinlagen gefedert und von beiden
Seiten mit Plane 8 verkleidet. Fiir den Gummiseilstart kamn ein  Spezialhaken
9 aus dem Ausschnitt in der Rufe ausgeschwenkt werden, Der losgelassene Haken
schwenkt selbsttltig in den Aussehnitt ein,

12.3. Der Sporn /Abb. 13b/ besteht aus der Blatifeder 11, dem Stahlband 12 und dem
Gumnistossd¥mpfer 13. Die Spornilleke zwischen der Blattfeder und dem Stahl-
band ist wit Plane 14 verkleidet, die an einem Stahldraht bespannt wird. Die
Feder ist mit einer Bfichse 15 ausgestattet die fir Befestigung des Rumpfes
beim Transport wvorgesehen ist., Durch die Aussparung im Sporn kann eine Seil-
8se 16 herausgezogen werden, die fir den Gummiseilstart zur ~ Schwanzbefesti~
gung benutzt wird,

13, ANTRIEBE IM RUMPF
/Abb. 14, 15/
13.7. H¥henruderantrieb /4bb. 14a, b/

Abbildung 14a zeigt die Steuers#ule die nach dem Entfernen der GFEK-Ver-
kleidung direkt von der Kabine zuglnglich ist. Die ILHngsbewegung des Steuer-
kallppels 1 im Bereich der einstellbaren Anschllge 2 betdtigen das HHhensteur.
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Der Kntippel mit Hebel 3 /der als Elekitronguss oder neulich aus geschwelssten
Stahlrohren angefertigt wird/ schwenkt um die y-y - Drehachse und betltigt dis
Zwischenstosstangen 4 znd 5, die unter der Verkleidung der linken Kabinenwand.
untergebracht sind, wie auch die Hebel 6 u. 7 /Abb. 14b/, Der in der Symmew-
trieebene liegende Hebel 8 betdtigt mittels der Seile den drelarmigen Hebel 9,
der die Stosstange 10 mit Gebelkupplung in Bewegung setzt /Abb. 14d/.

Die Gabelkupplung besteht aus dem festen Schenkel mit Bolzen 31, dem
schwenkbaren Schenkel 32, der Schiebebfichse 33 und des Sicherungs- Federstif-
ten 34 /Abb. 144/. Das Rugelgelenk 13 besteht aus dem Zapfen 41 mit Befesti-
gungsschraube und Mutter 42, der Bilchsen 43 und 44 sowie der Sicherungsfeder
45 [Abb. f4e/.

13.2. Querruderantrieb /Abb, 14a, o/

Der Steuerknilppel 1 schwenkt in seiner Querbewegung um die ¥-x Achse, Er
funktioniert als ein doppelschenkeliger Hebel der mit seinem Unterschenkel
den Hebel 21 in Bewsgung setzt, Der Hebel /der als Elektronguss oder neulich
aus geschwelstem Stailrohren angefertigi wird/ schwenkt zwischen den einstell-
baren Anschligen 22 unm die z-3 Achse, Das System der Stosstangen 23 u., 24 so-
wie der Zwischenhebel 25 u, 26 betHtigh den dreieckigen Hebel 27 und dile
Stosstangen 28 die mit Gebelkupplungen /wie im H¥henruderantrieb/ versehen
sind /Abb. 144/,

1343, Seiltensteuerantrieb /4vb. 152/

Die Ausschlige der Pedale 1 worden mittels der Seile an den Segment  der
Seitenruderachse 4 Hbertragen, Die inordnung der Spamnschllsser und Seilrole
len is% aus der Zelchnung ersichtlich, ‘

1344, Bremsklappenantrieb /4Abb. 15a/

Der Bremsklappenantrieb besteht aus dem unter der Xabinenverkleidung bee
findlichen Schieber 11, dem Zwischephebel 13, der Stosstange 12 und dem Gabel-
hebel 4. Die Stosstangen 15 sind mit Gabellupplungen wie im  H¥hensteueran-
trieb ausgestattet /abb. 144/,

13.5. Ireimmklappenanirieb /4bb. ‘i5b/

Die Bewegungen des an der linken Kabinenwand sugebrachten Schiebers wer-
den mittels der Seile auf dem Hebel 25 mit der Stosstange 26 Hbertragen. Das
freie Stosstangeende ist mit einen Anschlusskopf filr Antriebshebel apn  der
H¥henfliche versehen /Abb., 7/.

14, SCHLEPPKUPPLUNG
/4bb. 15/

Die Schleppimapplung~Bauart SZD ist vor dem Steuerknifippel an den Beschligen der
Spanten Nr 4 u, 5 links der Kufe angebracht. Dis Kupplung ist nach dem Entfermen der
GFE~Verkleidurg der Steuersfule direkt zugHuglich.

Der an der linken.Seite der Instrumentensfule angebrachte Bowdenzug mit Griff
12 dient zum 4usklinken. Eine Selbstauslfsewiriung der Kupplung ist nicht vorhander.
Nach dem Ausklinken bleibt die Kupplung beim losgelassenen Handgriff offen. Zum
Schliessen der Schleppkupplung ist ein hinausuidngender Seilgriff 13 vorgesehen,

Auf Wunsch kann das Segelfluzzeug mit selbstauslisender Kupplung z.B. OITFUR,
TOST u.d. ausgestattet werden.
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15, HAUBE
/4bb, 16/

Die Haube besteht aus dem Leichtmetall - Rahmen, der FHhrungsschiene mit Ver-
schlusgs 1 und einstellbarer Arretierung 2 sowle der GFE~Nase und der geblasenen
Plexiglas~-Verglasung. Der Rahmen ist mit Seitengriffen 3 ausgertistet und mit DPelz-
gtreifen 4 abgedichtet. .

Die Haubenschiene 1 wird an derxr Rolle 14 geflhrt und kann in gelffpetem Zu~
stand um drei Achsen geschwenkt /Abb, 168/, oder laut Abb, 16b mittels Haken 5 arre-
tiert werden., Ausserdem wird die Haube in geschlossenem Zustand in vier Punkten
festgehalten v.zw, an Seltenkaken € und Hinterzapfen 7. Der Haken 2 grelft mis dem
Schloss 15 miteinander, der mittels des Bowdenzuges mit dem Kugelgriff betltigt
wird.

Die Rolle 14 ist im Rumpf mit Bolzen gesichert der an einen Seilzug mit plom-
biertem Notgriff 197 angeschlossen ist, Durch das Ziehen des Notgriffes wird die
Rolle frei und die Haube lrann durch das WegdrHcken nach vorn asbgeworfen werden. In
der Haubennase ist die IHftungsklappe 8 eingebaut die mittels des Schiebers 9  Jam
rochten Rahmen/ und des Bowdenzuges bedient wird,

Eip Kleinkompass 10 ist in der Symmetrisehene angebracht.

16. RUCKENLEHNE
/Abb. 16/

Die Lehne ist aus leichtmetallblech gepresst und mit Rahmen aus  Stahlrdhren
verstirkt, Sie ist unten an zwel Teleskopzapfen 18 befestigt und kann am Boden mit-
tels zwel Eugelkn¥pfen 19 verstellt werden. Oben hMng¥ die Lehne an einer im obe-
ren Rahmenbogen gleitenden Nylonschnur die mit Griffknapfen 20 versehen ist.Die Enfh
e kUonen im Fluge zwecks Anderung der Lehnenneigung verstelli werden,

47. KOPPSTUTZE
/hbb, 16/

Diese Einrichiung besteht aus einem Polster der am Schieber 21 befeatight i1at
und einer Fhrung 22 die sich unter der oberen Wand des GepHckraumes befindet. Der
Schieber ist mit einer Spiralfeder versehen dile den Polster in der oberen Lage hilt
Dabel wird der Schieber in seiner Flhrung arretiert, Das I#sen der Arretierung durch
Linksverdrehen des Polsters /entgegen dem Federdruck/ gestattet das Veratellen des
Schiebers nach vorn oder nach hinten. Der Schieber samt dem Polster kann nach L¥sen
der Mutber 22 aus der Fihrung herausgenommen werden.

18. BORDINSTRUMENTENANLAGE
/abb. 17/

: .Das Instrumentenbrett 4 ist en vier Gummipuffern B an der GFK~S#ule C aufge-
hingt, Das Bordbrett enthilt sHmtliche BordgerHte bis an den Kleinkompass der in die
Haubenverglasung eingebamt ist /10 Abb. 16/. Ausserhalb des Bordbrettes befinden
sich noch folgende Teile der Anlage:

- MusgleichgefHsse der Variometer 10 - in der Rumpfnase,
Gesamtdruck -~ Entahmstelle 41 - in der Rumpfnase,
Stat, Druck - Entnshmestells 12 =~ in der Rumpfnase,
Batieriensitz 8 -~ in der SHule, links,

I
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Art, Anordnung und Verbindungsschema der einzelnen GerHte sind aus der Zeich-
nung ersichtlich.,

19. GEPACKRAUME
/Abb, 18/

Der Haupt~ GepHckraum 20 befindet sich hinter der Rtlckenlehne und wird mit-
tels FederschlYssern mit einer Polsterdecke 21 verschlossen. An der Polsterdecke ist
eln Verbandkistchen angebracht. Die rechte GepHckraumseite ist mit Pihrungsschienen
23 flr das Schiebebrett 24 der Sauerstoffanlage versehen. Der linke Geplckraumteil
ist flir den Einbau der Funkanlege vorgesehen. Der GepHckranm ist mit einem Gﬂrte125
zur Befestigung des Inhaltes versehen,

Der obere Gep¥ckraum weist einen Barographengitz auf,

20. SAUERSTOFFANLAGE
/Abb, 18,19/

Jedes Segelflugzeug SZD-24-4A ist fllr den Einbau des Sauerstoffgertites KP-18
angepasst und besitzt die entsprechenden Beschlge und leitungen, Die Anordnung der
Anlage zeigt die Abbildung 18, das Verbindungsschema ist aus der Abb. 19 ersicht-
lich, :
Der Hauptteil der Anlage ist an den senkrechten Schiebebrett 24 angebaut, wel-
ches in die Gepllkraumschienen eingeflthrt wird. Hier befinden sich zwei  2-Iiter ~
Stahlflaschen 15, Reduzierventil 16, Atemgerdt 17, Hauptventil 13 samt RYukschlag-
ventil 12, Filllventil 1 und die nummerierten Anschlussstellen 2, 3, 4, Das L¥sen
dieser Verbindungen /nach frilherem Schliessen des Hauptventiles/ gestattet das He-
rausnehmen des ganzen Aggregates zwecks Kontrolle, Austausch oder Fillen ausserhalb
des Segelflugzeuges.

Der Manometer samt Atemanzeiger 8 und das Notanull 9 sind in die Instrumenten—
s8ule eingebaunt,

BEs dgrfen ausschliesslich Uberdruckmasken EM-14A bzw. EM~16A angewandt werden.

Die Ubersicht und Kontrolle der Verbindungen werden durch fest angebrachte Zei
chen erleichter, und zwar an folgenden Teilen:

-~ am Rilckschlagventil - der Pfeil eigt die Str¥mungsrichtung
beim FHllen an, .
~ am Hauptventil -~  der Pfeil zelgt die auch beim Ventil-

schliessen vorhandene /unabhingige/
Strdmungsrichtung an,

~ am Reduzierventil .- - WC = hoher Druck,
. - NC = reduzierter Druck,
= am Anzeiger - M = Manometer,
- W = Atemanzeiger,
- am Anschlusstellen - Nummer 2, 3, 4.

Die Flaschenventile sollen prinzipiell stets offen bleiben. Der Umschalter des
selbsttdtigen Zusatzluft~Reglers muss dauernd offen /links verdreht/ sein.Das Haupt-
ventil soll vor dem Start gelffnet und nach der Landung geschlossen werden.

Beim Anbringen des Schiebebrettes mit der Sauerstoffanlage gind die Verbindun-
gen gemlss der Nummerierung zu treffen., .

16




AUSFUHRLICHE TECHNISCHE BESCHREIBUNG ANLEITUNG FUR 'I'F,CH.NISCHE BEDIENUNG

Ist das Schiebebrett entfernt, miissen die gellsten Anschlusstellen 2, 3, 4 mit
Plastikfolie geschfitzt und unter dem Handlochdeckel des GepHokraumbodens unterge-

bracht werden.

24. EIEKTRISCHE ENTSPANNUNGSANLAGE
/Abb. 5/

Diese Anlage verbindet elekirisch sHmtliche Metallteile des Segelflugzeuges
miteinander, Ihre Aufgabe besteht darin, die im Flug im Berelch grosser elekftrosta-
tischen Gradienten /in der NHhe bzw. inmitten der Gewitterwollcen/ entstehenden Spa-
nnungsdifferenzen zu vermeiden und mittels der an den Fliigel -~ und  Seltenflossen-
enden angebrachten Zerstreuungsbfrsten /3 Abb. 5/ zu entladen.

In dieser Anlage sind alle Antriebe mitberticksichtigt. Alle wichtigen  Gelenke
sind mit speziellen biegsamen Leitungen umgeleitet, Die ibrigen Metalltelle sind mit
Leitungen aus EKupfer~Drahtgeflecht § 2 mm angeschlossen. Die elektrlische Verbindung
zwischen dem Rumpf, dem Fllizel und dem HUhenleifwerk wird durch die Bertthrung in
Beschlgen und Antriebskupplungen gewdhrleistet, Die Zerstreuvungsbilrsten sind  aus
graphitierten Baumwollflden angefertigt. Sie sollen periodisch mit Graphltpaste be-
handelt werden, :

22, BORDAUSRUSTUNG

Wihrend des Leistungsfluges soll das Segelflugzeug folgende BordausrHstung mit-
ttihren:

- Bordbuch

« Flugbetriebsanleitung

- VerbandkHstchen i

~ Haubenliterzug &
- Staubliberzug fiir Fllgel

» Werkzeuge und Zubehlr

- Ankerstifte und Schnllre /3 SHtze/

- Schleppschnuir mit Ring

-~ Flanell-Lappen.

23, ZUSATZLICHE AUSRUSTUNG

Beim Bodenbetrieb soll folgendes angewandt werdent

- Spezialtransportwagen /z.B. "Strzaka"/

~ Regenfeste Schutziberzlige aus gummiertem Ballongewebe zum Anbrineg an das flugier-
. tige oder abgerllstete Segelflugzeug

Elemmen fflr Querruder — und Seitensteuer - Bloocklerungsvorrichtungen.

24, FUNKANLAGE
/Abb. 25/‘

Jedes Segelflugzeug SZD-24-44 ist fiir den Einbau des Funkger&teisS—ZA ange-
passt, das folgend untergebracht wird:

a/ Block der beiden HauptsHtze /Sender-Empfinger u. Speisung/ samt DHmpfungsgestell
- auf gemeinsamer Platte im GepHckraumhinterteil,
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b/ Antenne - am Rumpfrilcken,

¢/ Fernbedienungssatz mit Kopfh8reranschluss — an der rechten Bordwand,
d/ Sprechnkopf - am Steuerknlippel,

e/ Lautsprecher ~ am Spant Nr 9, hinter dem Kopf des Piloten, rechts,

Die Antenne und der Hauptblock klnnen 'ohne Werkzeuggebrauch aus~ und eingebaut
werden. Beim Nichtbenutzen der Funkanlage kann die Montage-Platte, das DYmpfungs-
gestell, der Fernbedienungssatz, der Lautsprecher, der Antennenanschluss und der
Sprechimopf vom Segelflugzeug entfernt werden. Nur die Sprechinopfleitung bleibt
fest eingebaut,

ANLEITUNG ¥ ﬁ R TECHNISCHE BEDIENUNG

25. ALLGEMEINE BEDIENUNGSREGELH

Das Segelflugzeug SZD-24-44 "Poka-4" s0ll genlss den aligemeinen Bedisnungs-
regeln fr Hochleistungs-Segelflugzeuge h¥lzerner Bauweise behandelt werden,

26, PFLICHT- und KOMPETENZENBEREICH DES BEDIENUNGSPERSONALS

Das Bedienungspersenal hat die Zelle auswendig zu kennen und den Weisungen der
vorliegenden Anleitung unter Mitbezug seiner eigenen Erfahrung zu befolgen,Insheson-
dere sind die unentbehrlichen Voraussetzungzen und Ausstattung fir die technische
Bedienung zu besorgen und die fristolssige Ausftthrung der Wartungsarbeiten einzuhal-
Telle

Zwelfelfragen sind mit der staatlichen Priifstelle zu vereinbaren.

7 274 WARTUNGSZEUGNIS

“

Die ausgeftihrten periodischen Wartungsarbeiten werden im Bordbuch registriert.

23. UBERHMOLUNGS— und WARTUNGSPERTODEN

Die erste Gberholungs—Zwischenzeit betrigt 650 Flugstunden, doch nicht mehr als |
S Jahre, Die weiteren Zwischenzeit werden nach Sammlun, der Betriebserfahrungen
aus der ersten Zwiwschenzeit festsestellt,

Der Bereich jeder ﬁberholung wird je nach dem festgestellten technischen Fustznd
des Segelflugzeuges bel genauer Kontrolle bestimmt.

Beim Ausfithren der ﬁberholungsarbeiten sollen die Weisungen der "ALIGEMEINEN
SEGELFLUGZEUG-REPARATUR ANWEISUNG" und der "REPARATURANWEISUNG DES SEGELFLUGZEUGES

SZD-24~4A" befolgt werden,
Verzeichnis und Bereich der Betriebskontrollen sind in der "FLUGBETRIEBSAN-

LEITUNG" enthalten. -
Das Gewicht und die Schwerpunkilage werden nach Jjeder Uberholung, in - Zweifel-
fYllen und auf Wunsch der staatlichen Priifstelle nachgepriift,

29, PERIODISCHE "YARTUNG

29.1, Nach jeden 50 Flugstunden ist eine genave technische Kontrolle des Segelflug-
zeuges /im auf- und abgertlstetem Zusiand/ gemMss den allgemeinen Regeln der
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technischen Bedienung der Segelflugzeuge h¥lzerner Bauart durchzufihren, Da-
rifber hinaus ist folgendes zu beachten:

1. Montage- Verbindungen und Zustand der Beschllge prlifen, Spiele beachten,

2, Steuerausschlipe und Binstellung sowie Antriebsspiele prilfen.

%, Montagebeschliige, Lager, Antriebsgelenke und Schleppkupplung mit Petroleum
waschen und mit Schmierfett anfetiten.

4, Arretierung der Bremsklappen im Flgel prilfen /am abgertlsteten Fliigel mit-

tels BHnder ziehen/.

5. Querrudernasen, Leinenmembranen und Deckbliche priifen, Die Deckbleche 801-
len nicht mehr als 3 mm abstehen.

6o Die Abnutzung der Kufe nachpriifen.

7. Seitensteuer- Seilenden nachsehen /durch das linke handloch zuginglich/.

8, Schutzanstrich der Elektronhebel-OberflHechen der Steuerrung priifen. Die
festgestellten Risse gegen Korrosion 1t pkt 33.7 schiltzen,

9, Bordinstrumentenanlage priifen.

40, Alle bemerkten MHngel beseitigen, OberflMchen und das Kabineninnere  sHu-

bem._

29.2. Nach jeden 200 Plugstunden dartiber hinaus:
11, Einstellung der Hauptbolzen und hinteren Konuszapfen priifen,
12. Funktion des Haubenverschlusses prifen und Notabwurfprobe vornehmen,
13, Seilenden-I¥tstellen der Kupplungs- und Haubenantriebe /bei den  BetHti-
gungsgriffen/ priifen,
14, Befestigung der Pedalen-Anschlige priifen,
15, Verstellvorrichtung der Rfickenlehne abnehmen und Zustand der Schnur-Enden

prifen,
16, Zustand der Schiebefilhrung der Kopfstiltze prilfen.

%0, SCHMIEREN

Alle Stahlbeschllge und Antriebsteile sollen stﬁndig nittels Schmierfett ge—
schiitzt werden, Dasselbe Schmieriett wird auch ffir alle beweglichen Telle und Gelen-
ke gebraucht, Die Radachse ist mit einer Schmierblichse versehen /10 Abb. 12/, die

nittels Druckpresse bedient wird.
Die Montageteile sind vor jedem Aufrlisten neu zu schmieren., Die Hbrigen Teile

im Bedarfsfall, doch nicht seltener als je 50 Flugstunden.
ACHTUNG!

DIE SEILE UND SEILROLLEN-RILLEN SOLLEN NICHT GESCHMIERT WERDEN!. DIE  SAUERSTOFFAN-
LAGE MUSS ABSCLUT FETTFREI GEHALTEN WERDEN.

31, EINSTELLUNG

31.7. Allgemeine Anweisungen

Die Binstellung hat den Zweck, die durch Abnutzung bzw.Lockerwerden ver—
ursachte Abweichungen zu beheben. Die Anordnung dexr Einstellteile ist aus den
Zeichnungen ersichtlich. Nach richtiger Einstellung soll der entsprechende
Teil wieder gesichert werden.
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ACHTUNG

BEIM LOCKERN /VERLANGERN/ DER SPANNSCHLOSSER DARF DAS GEWINDE AUS DER HULSE NICHT

HINAUSRAGEN.,
BEIM EINSTELLEN DER STOSSTANGEN“NDEN MUSSEN DIB KONTROIIDCHER IMMER NOCH DURCH DEN
GEWINDEKERN GELECKT BLEIBEN. PRUFUNG ERFOLGT DURCH STECKPROBE MITTELS STAHLDRAHT

1,0 bis # 1,5 ma.

3124

3143,

e,

3145,

31.6.

31.7.

37484
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Die Ausschllre und Toleranzen: :
nach oben nach unten
~ H¥hensteuer 23 0 18 ¥1°
~ Querruder 24 10 16 %1°
~ Trimmklappe 15 %29 45 230
~ Bremsklappen : 180 ¥10 mm 185 110 mn-
-~ Seitensteuer 35 =3° /pechts und links,
in Messebene senkrecht mxr
Drehachse/.

Einstellung der Trimmklappe

Die Trimmklappe kann relativ zum Antrieb /ohne den AusschlYgebereich zu
Bndern/ verstellt werden nachdem die Verbindung /10 4bb, 7/ gelockert wird.

Einstellung der Hauptkonusbolzen

Das System'der Eonusbolzen 8 und 9 mit der Badienungsschréube 10 /4ibb, 4/
muss derart eingestellt werden, damit sich der Mittelansabz der Bedienunga-
schraube im voll angezogenem Zustand /am abgertstetem FlHgel/ genau in  der
Mitte zwischen den beiden AnschlYgen befindet, ohne einen von ihnen zu bertth-
ren, Falls der Mittelansatz geitlich steht, soll der entsprechende Bolzen ein
wenlg ausgeschraubt werden /nach Entfernen des Fithrungsbleches 411 und Ausbau
des ganzen Bolzensystems/. Gewindesteigung betrigt 1 mm,

Einstellung der hinteren Konuszapfen des Eumg;gg ist notwendig, falls die
Pfleilform des Fligels unrichtig ist /wenn der Trennspalt zwilschen dem FlHgel
und dem Rumpf vorne bzw. hinten breiter ist/. Der hintere Zapfen ist in einem
Gewinde mit Steigung 1 mm befestigt und kann nach Entfernen des Sichermmgs-
splintes verstellt werden.

Einstellung des Schleppkupplungsantg;ebeg

Der Schleppkupplungsantrieb soll derart eingestellt werden, dass das Ausg-
klinkseil bei geschlossener Kupplung ein wenig gelockert wird ohne die Eupp-
lung zu belasten, Einstellung kann durch Handloch an der linken Seite der In—
strumentensfule ausgefilhrt werden,

Einstellung der Radbremse

Der Antrieb der Radbremse ist mit einer dreistufigen Verstellung am Ende
des Bowdenzuges 17 Abb. 115 versehen. Die Verstellvorrichtung ist nach Abneh-
men des Filigels von der linken Rumpfseite zuglnglioh,

Einstellung der Bremsklappen

Ein genaues Anpassen der Bremsklappen gegenilber der Fliigeloberfléche kann
durch entsprechende Einstellung der hisrfllr vorgesehenen Ansqhllge 7e 85, 9 u,
10 /Abb. 6/ vorgenoumen werden. Die Anschlige sind bel ausgefshrenen Bremsen
zuglnglich. Verstellung erfolgt unabhlngig am jeden Ende jeder Platte,
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31.9. Einstellung des Haubenverschlusses

Haubenverschluss kann durch‘Verstellen des mit zwei Schlitzschrauben an
der rechten Seite der Haubenschiene befestigten Anschlages 2 /Abb. 16/ einge-
stellt werden. Bel zu "harter" Schlosswirkung /Haube schliesst zu schwer/soll
der Anschlag um 1 Zahn nach hinten verstellt werden. Bel zu “weicher®™ Schloss
wirkung /Haubenspiel/ soll der Anschlag um 4 Zahn nach vorn verstellt werden.

32+ RAD - AUSBAU
/&b, 12/

1. Schrauben entsichern und entfernen,

2, Radachse 1 von links nach rechtsausschiagen.

3+ Distanz -~ Biichsen 11 herausnehmen.

4, Hebel 7 losmachen und das Rad aus dem Sitz herausschieben.

S+ Bremsen - Antriebsseilende losmachen und Rad ausbauen. /Falls das Losmachen ep~
schwert ist, soll zuerst das andere Seilende 17 Abb, 15 gellst werden, das nach
Abnehmen des Flfigels von der linken Rumpfseite zuginglich ist/.

3347

33424

3343,

33, KLEINE AUSBESSERUNGSARBEITEN

Allgemeine Bemerkungen

Dieses Kapltel hat den Zweck die wichtigsten Weisungen fHr die richtige
Ausfihrung der Ausbesserungsarbeiten vom qualifizierten Personal anzugeben . Die
einzelnen Verfahren sind im Band "REPARATUR~ANWEISUNG DES SEGELFLUGZEUGES 32D
~24=-44" sowle im separaten Handbuch "ALLGEMEINE REPARATURANWEISUNG FUR SEGEL-

FLUGZEUGE" eingehend erlHuterst.,

grundlegende Werkstoffe
Flir die ﬁberholungsarbeiten dilrfen nur Werkstoffe hoher Qualitit verwen~
det werden wie z.,B,:
~ Flugzeug~Sperrholz /BrzL1, BrzLa/,
-~ Flugzeug-Holz /Kiefer I, Kiefer IX, Esche I/,
Flugzeug~Leinen TB-540k /AM-98/,
~ Glasgewebe ST-21 /fi{r GFK/,
Polyeater~Harz /fiir GFX/.

Leimen
Je nach den zu verbindenden Werkstoffen sind nachstehende Leime anzuwen~

den:

Verbindungsart: Teims

Holz/Holz AG-/Fhenol-Formaldehydeleim/ bzw. Re-
sorzinharzleim AR

Holz/Dural Epoxydleim, BWF-21 filr Dural

Holz/GFK Epoxyaleim

Holz/Gummi Butapren~Leim

Metall/Gumni Butapren-Leim

Holz/Leinen Ch~12 /Nitrozelluloseleim/ Eollodium

Plexiglas/Plexiglas Spezieller Leim oder Epidian 5 /fohne
Zement/. '
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ACHTUNG

BEIM LEIMEN MIT AG, EPIDIAN S UND BWF-21 SIND GUMMIHANDSCHUHE ZU TRAGEN ! HYGIENE
UND SAUBERXEIT PIaGHEN!

3344,

3343

Der AG~Leim wird zusammen mit dem stark sHuerwirkenden Hirter gellefert,
Direkt vor dem Gebrauch werden beide Komponenten in folgender gewichtlichen
Beziehung vermischt:

AG-Leim : Hirter = 100 : 18

Beim liischeA ist der Leim zu kilhlen, Die Lebensdauer des Leimes betrlgt
2 - 4 Stunden., Das Leimen soll bel einer Temperatur von nicht weniger als 18%
erfolgen. Der Leim ist in dilnmer Schicht anzubringen, Die LeimflHchen =sollen
unter Druck stehen.

Bindezeit des Leimes bei der Temperatur von 18 - 20°C betr¥gt mindestens
& Stunden, Durch die h8here Temperatur /bis 60°C/ wird das Binden rapid Tbe-
schleunigt,

Der Epoxyd-Leim wird durch Vermischen nachstehender Komponenten /Jin geo=-
wichtlicher Beziehung/ angefertigt:

Epidian~5 : Portland-Zement "350" : Hirter = 100 ¢ 70 : 13

Der Hirter wird als letzter unmittelbar vor dem Gebrauch beigefigh. Beim
Hirter-lMischen soll der Leim gekilhlt werden, Lebensdauer des Leimes  betrdet
15 ~ 20 Ninuten, Leimen soll bei einer Temperatur von nicht weniger als 18%
erfolgen. LeimflHchen sind zusamnenzudriicken, Bindezeit betrigt mindestens 6
Std.

Vor dem Leimen des Holzes mit dem Dural ist es empfohlen die Durai- Ober-
f£iHchen zwel Mal miftels Grundleim BWF-21 2w behandeln. Die Hirtung der Grund
leimschicht erfolgt im HHrteofen,

Reparatur der Sperrholzbeplankung

Kleine Beplankungsschiden /Durchschllge bis ca ¥ 30 mm/ k¥nnen mittels

Ausfilhrun; eines runden buw,. ovalen Ausschnittes und Einleimen eines Fleckes
mit Schiftung 1:15 beseitigt werden,Bei gr¥sserer Beschldigung soll ein voller

Sperrholzbeplankungsfeld ausgeschnitten und ausgewechselt werden /Siehe "ALL-
GEMAINE REPARATURANWEISUNG FUR SEGELFLUGZEUGE®/. alls das genze Beplankungs-
feld zwischen den Rippen angeschnitten wird, soll das entsprechende  Ersatz-
tell beim Werk bestellt werden, Wird der Beplankungsaustausch nur zwischen

zwel bis drei Stringern vorgenommen, so kann der entsprechepde Beplankungs-

teil in eigenem Bereich angefertigt werden,
Reparatur der CFX-Schalen

Kleine Besch3digungen werden gesHubert, mit Nitro-Lisung gewaschen und
mit Kitté gospachteld, Der Spachtelkitt wird folgendermassen angefertigh:

~ 100 Gewichbteil Epoxydharz "Epidien~3" und
15 Gewlchttélle Buthyl-Glizid#ther
wihrend 10 Minuten krHftig mischen,
~ 10 Gewichttelle Trif#thylentetramin zugeben und wHhrend
5 Minuten mischen, unter stufenartiger Zugabe des Talkpulvers oder EKreide
bis ein Paste~Zustand erreicht wird

Lebensdauver des Kittes bei einer femperatur von 20% betrligt ¢a 40 Minu-
ten.Trocknen davert 24 Stiod-d und kann durch AnwHrmen beschleunigt werden,
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Grosse BeschMdigung soll mit Glasgewebe und Kitt laminiert werden. Eitt
wird wie oben zubereitet. Dle Reparatur kann auch durch Einlgimen eines GFE-
Fleckes mittels Epoxydleim ausgefithrt werden.

33.6. Reparatur der Haubenverglasung
Kleine Beschidigung /Platzstelle/ soll durch anbohren eines Loches loka-
lisiert werden. CGrlssere Platzstellen dfirfen provisorisch mittels Messing,
iraht gesichert werden. Zwecks Einleimen eines Fleckes wird ein regelmlssiger
Ausschnitt ausgeftihrt, in Beziehdng 1 ¢+ 5 an den Rindern angeschiftet und der
Fleck angebracht. '

33.7. OberflHchenschutz — Behandlung der Elekbron-Antriebshebel

~ Die bemerkten Risse mlt Schmiergelpapier sHubern und mit Benzin waschen.

-~ Mit folgender gewichtlich abgestimmten LYsung pinseln: SelensHure : Natriuvm
dichromat : Wasser = 2 : 1 1 100,

~ Nach dem Austrocknen mit synthetischem Grundierlack AEG ~1 anatreichen
/Trocknungsdauer 40 Stunden in Raumtemperatur/.

- Mit dunkelbauer Emaille A-G anstreichen /Trocknungsdauer 36 Stunden/.

33.8, Lackieren der Husserlichen OberflHchen erfolgt dupch Anbringen folgender
Schichtens

~ Nitro-Grundieranstrich hellgelb DD113 Kennzeichen 51/02/80,

= Nitro-Spachtelkitt hellgelb ASZ~32 Kennzeichen 59/02/93,

~ Oberflichen-Nitrozellon mit Aluminiumpulver, glinzend Eennzeichen 54/91/128,

~ Nitrozellulose-Emaille, Kennzeichen 54/xx/125, entsprechender Farbe / mehr-
fach anstreichen bis der erwlinschte Effekt erreicht wird/.

34. LAGERUNG

Das abgertistete Segelflugzeug wird in einem trockenen und 1lHftigen Raum auf-
bewahrt, Antriebsteile, Beschllge und Antriebskupplungen sind mit Schmierfett anzu-~
fetten und mit Parafinpapier bzw. Kunststoffolie zu verbinden. Die Batbterien des
Wendezeigers sind zu entfernen, Die Flilgel, in Staub- und Regentiberzug eingebtlllt -
gind mit der Flilgelnase nach unten abzustellen, Als Stiitzpunkte sind  susschliesa-
lich die Heolmstummeln und die eingébauten Rohrbilchsen in der NHhe der Querruder zu
benutzen, Keinesfalls dlirfen hierfiir die Flilgelnasen in Anspruch genommen werden.

Der Rumpf, ebenfalls in Staub- und Regenilberzug eingehllllt, wird an den hinte-
ren Eonuszapfen errasst, wobei das Balonrad durch Unterstiitzen des  Schwanzspornes
entlastet wird.,

Zweckm¥ssig ist der Gebrauch der vom Herstellerwerk beim Bahnversbtand des Segel
flugzeuges mit gelieferten Sthtzen.

35, WIEGEN
/hbb. 24/

Zwecks Ermittlung des Leergewichtes wlrd das Segelflugzeug auf zwei Wagen  ge-
stellt und zwar so, dass die Waagen zentralbelastet werden, Das Flilgelende wird in
geiner Balanz-~Lage gehalten ohne die Kraft auszullben, Das Segelflugzeug stidizt sich
auf der Kufe vnd auf dem Sporn foder auf dem Rad/.

Summe der beiden Teilgewichte abzliglich das Gewlcht der vorhandenen Stitzen
gibt das Leergewicht des Segelflugzeuges an:
Q:PA-l'PB

23




SEGELFLUGZEUG SZD-24-4A | Foka 4"

Zwecks Ermittlung der Schwerpunktlage sollen die Waagen unter das wvordere Eufen-
ende und den Sporn unterstellt werden, Dabei vwird der Sporn so hoch unterstellt,
damit die zwel an der linken Rumpfseite befindlichen Nivellierzeichen Sﬁ und 82[Abh
24a/ in wasgerechte Ebene gebracht werden. =

Nach dem Wiegen werden mittels eines Lotes die vertikalen Projektionen der vor-
deren AO und hinteren Stitze Bo sowie der Bezugspunktbe Co ermittelt, Flr das Ioten
der Stltzpunkte an den Fussboden wird ein gerades Lineal von 1 m IYnge gebraucht,
welches mit selner Mitte an den Stltzpunkt belgelegt und an den Enden gelotet wird
/Abb. 24b/, Danach wird das Segelflugzeug abgestellt und die Wasgen entfernt.Ferner
werden die Punkte Ao und Bo auf dem Fussboden ermittelt /durgh Halblieren der Ab=
schnitte A1A2 und 3132 laut Abbildung 24c, Folgende Abschnitte sind zu messent

AOCO-_-a
und,
4B, = i
Die Schwerpunktlage wird nach folgender Formel ermittelts
Pp . 1l
X =
Q

L 4
Die Lage des Schwerpunktes relativ zur Fliigzelwurzelsehne CFK wird als X - a be-
stimmt, Da die Fliigelvorderkante keine Pfeilform aufweist, bestimmt dieses Mass
ebenfalls die Schwerpunktlage gegenllber der mittleren aerodynamischen Sehne SCA
/Abb, 244/, Sie wird auch hHufig durch das Verh¥ltnis dleses Hasses zu der L¥nge
der mittleren aerodynamischen Sehne angegeben:

X =2 . 1005 = =8 . 100%
sca 890

/Alle Masse in mm/,

36. ZWISCHENPRUFUNG DER BORDGERATE

Die Bordgerfte des Segelflugzeuges, Sauerstoffgerdt und Zustand der Anlagen sol
len je & Monate geprift werden, Die Anzeigefehler sollen die nachstehenden Toleran—

zen nicht Hberschreiten.

Ingtrument: Anzelge: Toleranz:

Fahrtmesser PR~400s 50 - 140 lm/h I3 xm/n
200 - 250 xm/h is km/h
H¥henmesser W-12s 0,5 km +30, =40 m
2,0 lm : Zs50m
3 - 4 ¥n iso m
7 - 8 kn =120 m
Varioneter WRs-5 O m/s X2 om em Skala-
-, bogen
) *s n/s iO,B n/s
Variometer WRs=30 O o/s Y2 om am  Skala~
bogen
10 w/s 10,6 n/s
130 w/s 1,6 ws
Kompass KI-13 Hauptkurse Uhempflindligha

keitswinkel ~1

24
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Wendezelger EZS-~1 0 30,5 mm ant  Ska-
labogen
1 Zeichen = 10%/s %1 mm am Skala-
bogen
2 Zeichen = 24°/s %1 mm em Skala~
bogen

"
Die BordgerHte deren Anzeigefehler diese Toleranzen uberschreiben, sind zur Re-
paratur zu senden., Jede Pr#tfung wird in die GerHte-Urkunden eingetragen,

25
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Abb, 1. SZD-24-44 "Foka-4"
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Flugleistungen des Segelflugzeuges 57D-24~44 im Flug gemessen, umge-—
rechnet fr Fluggewicht 365 kg /Pilot 90 kg, Sauerstoff- und Funkan-
lage 25 kg /FlHchenbelastung 30 kg/m |

a - Geachwindigkeitspolare

b = Gleitzahlkurve

¢ = Geschwindigkeitspolare bel ausgefahrenen Bremsklappen,

Die Tangenten zu der Polare zeigen die Ermittlung der Daten fHr die
Geschwindigkeits-Ringskala.

Vo ™ Hquivalente Geschwindigkeit

Wy = Hquivalente Sinkgeschwindigkels

Wy = mittleres Steigen im Thermikachlauch

vp ~ Reisegeschwindlgkeit
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Abb, 3,

Fllgelaufbau~Schena

a - pechter Fliigel und Querruder im Ansicht von unten,
vor dem Anbringen der Unterschale

b - Fligelquerschnitt . <)

¢ - Sperrholzstirke der Flligelbeplankung /egal £ir
Ober- und Unterschales/ _

@ - Fiigelzusammenbau in der oberen Fligelschalen-Ne-
gativform

1 = 20 Rippenumnmerierung

17 - 8% wnd 4" - 8" - Stringer

30 -~ obere Sperrholzschale

40 -~ untere Sperrhclzschale

50 -~ Holmstummel mit Hauptbeschllgen

60 -~ Bfichse fllr Befestigung des Flilgels im Transport

20 - KunststoffschlHuche /entlang der ganzen  Spann-

woelte/
80 - hinterer Teil der unteren Flgelbeplankung
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Abb, 4,
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Rechter Flfligelteil beim Rumpf samt Montage-Beschligenm und Antriebs-

hebeln

1 -~ Rippe Nr 1

2,3 =~ Hauptbeschllge

4 = vorderer Konussitz

5 « hinterer Konussitz

6 = Antriebshebel der Bremsklappen

7 = Antriebshebel des Querruders

8,9 ~ Konusbolzen

10 ~ Bedlenungsschraube mit Mittelansatz

11 - Fihrungsblech

12 ~ Stellzapfen

13 - Beschlag fUr die provisoriache Verbindung des FllHgels /an
vorderen Holmwand/

et o Schllssel

der
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Abb, &, Filigelaufbau~-Einzelheliten

a -~ Endscheibe
1 ~ Befestigungsschrauben
2 = Ankerbilchse '
3 = Zerstreuungsblirste
4 - Mindungen der EKunatschl#uche
5 = Querruderzsapfen

b - Querschnitt desa Querruders
11 ~ Holm
12 - Bleistange
13 ~ Deckblech
14 - gummierte Leinenmembrane
15 -« Schutzkappe

¢ - Querruderantrieb im FlHigel
21 - Stosstange des Querruders
22 - “L" . Hebel
23 ~ Stosstangeneinstellung
24 ~ Sonder-Handloch
25 - SpannschlYsser
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Abb, 5
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Abb, 6,

Bremsklappen des linken FlHigels

a - Ansicht von hinten, Bremsklappen ausgefahren

b = Stosstange mlt dem dreifirmigen Hebel, Ansicht von
oben

¢ = Bremsplatten-Schema im Querschnitt

142,35 +~ Bremsplattenhebel

4 - Geteilte Stosstange

5,58 « Dreilirmige Hebel des Seilantriebes

74839,10 = Bremsplattenanschllge

11 - Stoastangen-Einstellung

12 - Spannschl¥sser
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Abb, 7.

HbhenflHche

B -

Ebhenflossen - und Steuwergerippe

Querschnltt

Sicherung dea Bedisnungsgriffes

Flossenholm '

Steuerholm

vordere Zapfen

Hauptbolzen mit Schraube und Bedienungsgriff

S8icherungskranz

- Foderraste

Steuverantriebshebel
Trimnklappen~Antriebshebel
Bowdenzug
Trimmklappenausschlag=-Einstellung
Trimmklappe

-

«"3’
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Abb, 7
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Rumpf~ und Seitenfllchen~Gerippe- und Beplaniung

a - Seitenansicht

b - Kabineninneres, Ansicht von oben
¢ ~ Spanten

1-23 - Numzerierung der Spanten

20 - Kielleiste

40 - Kufe
50 - Sporm
60 - Heck -
70 ~ Holmltcke

80 - Schutzleiste
90-91 - Konuszapfen
92,93 ~ Montage-Beschllge der E¥henflosse
94 -~ Pederraste fir die provisorische Befestigung des Fllgels
95 -~ Zerstreuungsbiirste
101 - GFX
102 - Sperrholz
103 -~ Blech
104 ~ Plexiglas
105 -~ Leinen
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4bb, 9,

Fitigelbefestigung

1 « Pederraste fr den Holmstummel-Beschlag

2 ~ Satz der Hauptbeschlige mit Konusbolzen, gegen=-
1Y¥ufiger Schraube und "T"-Schlilssel. Stand vor dem
Nachziehen der Bolzen, Schliissel in  Arbeitssbal-
lung

3 - Batz der vorderen Konusbolzen mit = gegenl¥ufiger
Schraube, Bedienungsgriff und Sicherungsflansch

5 - Eonuszapfen

& - Rficken-Deckel

? ~ Stellzapfen

8,9 - schwenkbare Konuszapfen-Sitze

10 ~ Sicherung
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Abb. 9
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Abb, 10.

Sonder-Werkzeuge fUr das Aufriisten

a -~ HilfahebelschlHissel "L" aus leichtmetall
b - "PU-Sohltissel aus Stehl 25 HMA-
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Abb, 1. H¥henflldchen~-Befestigung

1 = Heckdrehgriff

vordere zylindrische Zapfen
Konugzapfen mit Schraube

~ Bedlenungsgriff

i

2
3
4
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4bb. 11
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Abb, 12.

Ballonragd

1 ~ Achse .

2 - Radnabe mit Lager und Bremse
% - Befestigungsschraube der Radachse
4 -~ Bremsbelag "Ferrodo"

5 ~ Sprelznocken

6 - Antriebshebel

7 - Stellhebel

& -~ Schlauchventil

9 = Verkleidungsblech

10 ~ Schmierbtlchse

41 —= Distanzblichsen
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Abb, 13,

a =

Kufe

1 - Kieferleiste

2 - Eschenleiste

3 =~ Sperrholsz

4 - Stahlblech 1 nm

5 =~ vorderer Beschlag

6 ~ hinterer Beschlag

7 = Schaumgummi

8 - Plane

9 - Schwenkhaken fir Gummiseil-Stapt

Sporn

11 - Blattfeder

12 -~ Stahlband

13 - Gummistossdimpfer

14 -~ Plane .

15 - Beschlag filr Befeatigung des Rumpres

im Transport
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Abb, 14,

Antriebe iIm Rumpf

a -~ Steuersiule
b - H¥hensteuerantrieb
¢ - Querruderantrieb

d - Universal-Gabelkupplung /fHr H¥hen-u. Quer-~

ruderantriebe/

Rugelgelenk der Steuersfule
Steuerkntippel

-~ AnschllYge

W =R
1t

geschweisst
4,5 ~ Stosstangen
6,7 ~ &wischenhebel
8,9 ~ Seilantriebshebel
10 - Stosstange mlt Gabellupplung
11 - Stosstangen-Einstellung
42 - Spannschlbsser
13 - Eugelgelenke

21 - Elektronhebel /Guss/ oder neullch
geschweisst

22 - Anschlige

23,24 ~ Stosstangen

25,26 - Zwischenhebel

27 ~ Dreisckhebel

28 - Stosstange mlt Gabelkupplung
%1 - fester Arm nit Bolzen
%2 « Schwenkarm

3% . Schiebebilchse

34 -~ Sicherungs-Federstifd
41 - Eugelzapfen

42 - Mutter

43 44 - Lagerschalen

45 - Sicherungsfeder

- Elektronhebel /Guss/ oder neuwlich Stahlhebel

Stahlhebel
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Abb. 14
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Abb, 15.

Antriebe im Rumpf

FRCTRN SO

1
12
13
14
15
16
17
21
22
23
24
25
26

Seltenleitwerks— und Bremsenantrieb
Pprionmklappen~Antried
Pedale
Anschllge
Spannschllsser
Segment
Bremsschieber
tossbange
Zwischeninebel
Gabelhebel
Stosstange mit Gabelkupplung
Stosstange-EBinstellung
Radbremsen-Einstellung
Schieber
Hebel
Fihrung
Spannschl¥sser

. wpt_Hebel

mpimnk]appen-Stosatange
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Abb, 16, Kabineneinrichtung

Schwenkbare Befestigung der Haube
- galifinete und blockierte Haube

~ Haubenschienen-Verschluss

~ Haubenhalken

« Haubengriffe

- Pelzstreifen~Dichtung
Arretierhaken ¢
« Seitenhslen

- hinterer Zapfen

~ Ififtungoklappe

= Schicber der LUftungsklappe

~ Kleinkompass

Schleppkupplung

Ausklinkyriff

Sell-Zugfriff

Hauben~Fihrungsrolle

Haubenschloas

Kugelpriff

Hauben-Notgriff

Teleskopzapfen der Lehns
Kugelln¥pfe

Griffimtpfe der RHckenlehnenschnur
Fihrungsachieber der Kop: 3tiHtze
Mntter

Gesantdruck-Entnahmestelle

24 - Stat. Druck-Entnahmestelle

25 - Ausgleichsger¥sse

26 = Trichter

27 - Sltzkissen

-
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Abb

1

Bordinstrumenten~Anlage

A -

-

—

Ao RN o B B0 R E I SN VI \¥)
!

[ L Y WU . Y
U NAaAO
[N S R N |

Instrumentenbrett, B - Guanipuffer, C - GFK-SHule
Fahrtoesser

elektrischer Wendezelger

E¥henmesser

Gesamtenergle-Variometer 5 m/s
Variometer 30 mn/s

llanometer und Atemanzeiger
Wendézelcer~5chaltar
Tascheplampen-Batterien
Kompensationsdose des Gesanbtenergie-Variometers
Ausgleichsgefdss /Thermosflasche/
Gesamtdruck-Entnahmestelle
Entnahmestellen des sta%ischen Druckes
epet o Stllck

finfschenkoliger Leltungsabzwelger
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Abb. 18,

GeplekrHume., Anordnung der Sauerstoffanlage

20 -
21 -
22 -
23 -

24 -
25 -
30 -
31 -

Hauptgepickraun

Polsterdecke

VerbandkHstchen

Fihrungsschienen filr Schiebebrett der Sauerstoff-
anlage

Schiebebrett

Befestigungsglirtel

Barographenkamner

Barographensitz

Bezeichnung der Teile der Sauerstoffanlage gemlas
Abbildung 19
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“Abb, 18
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Abb, 19. Verbindungs-Schema der S&uerstoffanlage

1 - Fillanschluss

24344 -~ Nummerierte Anschlussticke
12 - RUckschlagventil

13 - Hauptvensil

14 ~ "I o Stick

15 - Stahlflasschen je 2 Liter

16 = Reduzierventil 150/10 atH

17 - Atemgerit

18 « Zusatzluft-Regler

19 - Maske
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Abb, 20.

Handl8cher und Deckel

& - Scharnier-Handlochdeckel

b - Sonderveritleidungen

¢ - sbnehmbare Handlochdeckel
d - Leinenflecke ’
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Abb, 21.

Befestigungsstellen flir Transport des abgertlsteten
Segelflugzeuges
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Abb, 22,

Aerodynamische Eorrektur des Fahrimessers, Die Korrektur-Werte
gind zu den Fahrimesseranzeigen algebralsch zu addieren
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" Abb, 23, Schild des Gesamtepergie~Variometers mit der drehbaren
Geschwindigkeits~-Ringskala
a — Einstellung der Ringskala flir den Flug mit gr¥sster Reisegesch-
windigkelt bei durchschnittlicher Steiggeschwindigkeit 2 m/s
b - Einstellung der Ringskala f#ir den Flug mit maximaler Relch-
welte

P

70
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Abb,.23
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Abb, 24,

Schwerpunkt-Ermittlung

a - Segelflugzeug auf den Wasgen )
b,c ~ Loten der Stiitzpunkte A und B sowie der Bezugspunkte
C an den Pussboden
d - Schwerpunktlage in Bezug auf die FlHgelwurzelsshne CFK
und mittlere aerodynamische Sehne SCA

R
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Abb, 25

Einbauschema der Funksnlage

i
2 -
3:%
5 =
G -

n

8 -
9 -
10 ~
M -
12 -
T35 -

Sender/Empfinger-Satz
Speisungg-Satz

- Dimpfungsgestell
Montageplatte
Lautsprecher
Fernbedienungssatz
Sprechlmopf-dnschlussg
Sprechknopf am Steuverkntippel
Sprechkmopf-Leitung
Antenne
Antennenleltung
Anschluss
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Abdb, 8.

Abb, 4.

ﬂbersetgggg der in den Zeichnungen vorhandenen Texte

Biegunowa predkoéci
Kierunek lotu
Sklejka

Laminat
Blacha
Pleksiglas
Piétno

Lotki
st, WySe

Wzilerniki zawiasowe
Ostony specjalne
Wzierniki zdejmowane
Zatki ptécienne

Geschwindigkeitspolare
Flugrichtung
Sperrholsz

GIK

Blech
Plexiglass
Leinen

Querruder
HBhensteuer

Scharnier~Handlochdeckel -
Sonderverkleidungen

Abnehmbare Handlochdeckel

Leinenflecke




